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Längsschnitt Variante 2       
Spannbetonplatte

 Nord 

nach Wiesbaden (A66)
nach Frankfurt (A648)

 Süd 
10 20 30

var.
(   1.00)

var.(   1.00)

4.7
0

4.7
0 50

50 1.8
5

8

2.5
0

8

2.5
0

8

50
50

1.8
5

8
50

50

2.20
10 75 75

2.20
107575

1.00 50 3.75 3.75 50 2.75 50 501.00
11.25 3.00 11.25

50 50 8.201

2.75
50 3.75 3.75 50 1.00

1.4
0 10

1.5
0

1.5
0

1.4
0 10

80.40

1.50
75 75

45.70 34.70
17.20 15.60

75 75

75 15.95 1.00 14.75 75
1.50

AF

Mulde

Verbau

Schutzeinrichtung

Verbau

neue Gradiente

-0.617 %
217.961 m

2.703 %
282.039 m

 H    =-8000.000 m
 T    =  132.822 m
 f    =   -1.103 m
Station=  522.039
h TS =  122.247 m

Wiesbaden

Spannbetonplatte Ac
hs

e 
66

Verbau

AFAnprallsockel\
Schutzeinrichtung

Hanau Mulde

Verbau

Schutzeinrichtung
AF

AF

Spannbetonplatte, Pfeilerachse/Brückenachse
Ansicht Pfeiler Variante 2       M=1:200
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Draufsicht Variante 2         
Spannbetonplatte

M=1:200

Achse 007

Achse 006

Achse A66

Achse 001(Achse A648)
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Verbau Bestandsbauwerk
vor der Entwurfsplanung
sondieren und Neubauplanung
daran anpassen.
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Abweichend von den vorgesehenen Stützweiten
kann die lichte Weite im kleineren Feld (Achse 20 bis 30)
um ca. 2 m parallel der A 66 vergrößert werden, um die
Unterhaltung zu verbessern (z. B. anstellen einer Leiter).
Die Stützweite würde sich hierbei von 34,7 m um ca. 4,1 m
auf 38,8 m vergrößern.
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Lärmschutzwand, h=2,50m
LS 1, 4

Schutzeinrichtungen
-Aufhaltestufe H4b
-Wirkungsbereich W7
-Horizontalkräfte durch
 Fahrzeugrückhaltesystem
 gemäß Klasse C  nach 
 DIN EN 1991-2, Tab. 4.9
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5:1Dicht 3
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Geländer gemäß
Gel 3, 9, 10, 11

Tropfkante
1,5/1,5cm

Fahrbahnbelag:  gem. ZTV-ING, Teil 7 
-Deckschicht aus Gussasphalt MA 11 S mit
 30/45 NV und 2 M.-% Naturasphalt TE 4,0cm
 (polymermodifizierter (PmB) Gussasphalt)
-Schutzschicht aus Gussasphalt 0/11S 3,5cm
-Bitumenschweißbahn 0,5cm
-Versiegelung gem. Dicht 3
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(Variante gesondertes
Behelfsbauwerk)
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Verschubkonstruktion

Widerlager
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"Schleifende"
bauzeitige Verkehrsführung
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- Behelfsunterbauten (Seitenlage)

- Unterbauten Ersatzneubau

- Verkehrsführung A648

- Verschubbahn

- Überbau Ersatzneubau

- Bestandsbauwerk (Abbruch)

Variante 2
(Spannbetonplatte) 1:200, 1:100
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