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Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm
Baustelleneinrichtungsflache

Bahnhof

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

Bauphase

Dezibel (A-bewertet)

Dynamisch (Baubetrieb)

Korridorbreite [m]

Pegeldifferenz [dB(A]]

Gebiete in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen untergebracht sind
Haltepunkt

links der Bahn

Gebiete in denen weder vorwiegend Wohnungen noch vorwiegend Anlagen un-
tergebracht sind

Immissionspunkt

Immissionsrichtwert [dB(A]]

erhohter Immissionsrichtwerte auf Grund der Vorbelastung aus Verkehrslarm
[dB(A]] = projektspezifischer Immissionsrichtwert
Beurteilungspegel [dB(A]]

Larmschutzwand

Schallleistungspegel [dB(A]]

flachenbezogener Schallleistungspegel [dB(A]]

Maximaler Schallleistungspegel (Spitzenpegel) [dB(A]]

rechts der Bahn

reprasentativ (Baubetriebsbereich)

Statisch (Baubetrieb)

Einsatzdauer [h]

Beurteilungszeit [h]

Gebiete in denen vorwiegend Wohnnutzungen untergebracht sind
Gebiete in denen ausschlielich Wohnnutzungen untergebracht sind
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1 Zusammenfassung

Die durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen zu den Bauarbeiten der Nordmainischen

S-Bahn im PfA 3 - Hanau haben zu folgenden Ergebnissen gefihrt:

a

Es wurden die voraussichtlich larmintensivsten Baumal3inahmen betrachtet. Dabei sind
sowohl die Arbeiten entlang der Strecke wie Gleisbauarbeiten und die Grindung von
Oberleitungsmasten, als auch statische Baumafinahmen wie die Errichtung von Stiitz-

wanden, Ingenieurbauwerken und Bahnsteigen betrachtet worden.

Die Beurteilung der vom Baubetrieb hervorgerufenen Gerauschimmissionen fiihrt zu dem
Ergebnis, dass Uberschreitungen der projektspezifischen Immissionsrichtwerte (unter
Beriicksichtigung der Verkehrslarmvorbelastung) im Nahbereich wahrend der gesamten
Bauzeit zu erwarten sind.

Die Baumafinahmen sind, wie geplant soweit maoglich auf den Tagzeitraum zu beschran-
ken. Sofern Nachtarbeiten erforderlich sind und dabei Pegel Gber 60 dB(A) an Fassaden
mit schutzwiirdigen Nutzungen im Nachtzeitraum (Schlaf- und Kinderzimmer) auftreten,
ist den betroffenen Personengruppen, um einen gesunden Nachtschlaf zu erzielen, ein
Ersatzwohnraum anzubieten.

Bei Bauarbeiten in der direkten Nahe von Wohngebauden ist durch die geringen Ab-
standsverhaltnisse mit hohen Beurteilungspegeln und Uberschreitungen zu rechnen. Da-
her sollte hier besonders schutzbediirftigen Personengruppen (Kranke, Bettlagerige etc.)
gegebenenfalls auch am Tag Ersatzwohnraum angeboten werden.

Die Baustelleneinrichtungsflachen im naheren Umfeld von schutzwirdigen Nutzungen
sind auf ein Minimum zu beschranken. Des Weiteren sind bauseits Mafinahmen zu ergrei-
fen, die gewahrleisten, dass die prognostizierten Gerauschimmissionen moglichst unter-
schritten werden.

In Anbetracht des Sachverhaltes, dass im vorliegenden Fall eine Konfliktvermeidung mit
nach dem gegenwartigen Stand der Technik verfigbaren Mafinahmen nicht maglich ist,
sind weitere organisatorische Mafinahmen zur Minimierung der Einwirkungen erforder-
lich. Hierzu zahlt insbesondere eine ausfuhrliche Information aller vom Baularm betroffe-
nen Personenkreise tber Art und Dauer der Baumaflinahmen sowie iber den Umfang der
zu erwartenden Beeintrachtigungen. Hiermit soll den Betroffenen die Maoglichkeit gege-
ben werden, sich mit ihrer persdnlichen Planung fiir den Tagesablauf auf die besondere
Situation einzustellen.
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2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Das hier untersuchte Vorhaben umfasst den Ausbau der S-Bahn Rhein-Main zwischen dem S-
Bahnhof Konstablerwache und Hanau Hauptbahnhof. Parallel zur Strecke 3660 (Frankfurt am
Main Sid - Aschaffenburg) ist im Abschnitt Frankfurt (M) Ost bis Hanau eine zweigleisige Strecke
fur den S-Bahnbetrieb auszubauen. Der 4-gleisige Ausbau ist notwendig, um den S-Bahnverkehr
getrennt von den ubrigen Verkehren zu ermoglichen und einen Mischverkehr zu vermeiden, der
nicht mit dem Integralen Taktfahrplan vereinbar ist.

Das Untersuchungsgebiet ist in drei Abschnitte unterteilt:

O  Frankfurt,
Q Maintal und
O Hanau.

Die vorliegende Untersuchung beschrankt sich auf den Planfeststellungsabschnitt 3, Hanau.

Zur Verwirklichung der Planung sind umfangreiche bauliche Ma3nahmen erforderlich. Fir die
Realisierung der GesamtmaBnahme . Nordmainische S-Bahn™ ist eine Bauzeit von ca. 6 Jahren
geplant. Da sich im Umfeld der Baumaf3inahmen auch Wohngebaude befinden, kommt es durch
die Bautatigkeiten zu Gerauschimmissionen an schutzbediirftigen Nutzungen. In der vorliegen-
den Untersuchung werden daher die Einwirkungen des Baubetriebs auf die vorhandenen schutz-
bedurftigen Nutzungen quantifiziert. Hierzu werden die aus Sicht des Schallschutzes relevanten
Bautatigkeiten untersucht. Die zu erwartenden Beurteilungspegel werden mit den Immissions-
richtwerten gemaf der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV
Bauldrm) verglichen.

3 Bearbeitungsgrundlagen

Der durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Gesetze, Verordnun-
gen, Richtlinien, Planunterlagen und Schriftsatze zu Grunde:

/1/  Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung, Ge-
rausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgdnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG]) in der aktuell giiltigen Fassung

/2/  Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm - Gerauschimmissionen -
vom 19. August 1970 (Beilage zum BAnz Nr.160 vom 01. September 1970)

/3/  Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung - 32. BImSchV vom 29. August 2002, ge&n-
dert durch Artikel 8.3 der Verordnung vom 31.08.2015
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/4] DIN 1SO 9613-2 , Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren”, Oktober 1999

/5/ Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschinen, Heft
Nr. 247, Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Ausgabe Dezember 1997

16/ Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschinen, Heft
Nr. 2, Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie, Ausgabe 2004

/7/ DB AG, ZTQ 14: Schalltechnische Daten iiber Gerauschemissionen von Baumaschinen fir
den Oberbau, Akustik 11 (03/1995)

/8/  Datenblatter und Erfahrungswerte aus eigenen Messungen zum Betrieb verschiedenen
Baumaschinen

/9/  Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung so-
wie fir Magnetschwebebahnen, Teil VI - Schutz vor Schallimmissionen aus Schienenver-
kehr, Eisenbahn-Bundesamt, Fachstelle Umwelt, Stand Dezember 2012

/10/ Beschluss des Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG) vom 10. Juli 2012; Aktenzeichen 7
A11.11

/11/ 16.Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetztes (Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV] vom 12. Juni 1990, geandert durch Artikel 1 der Verord-
nung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

/12/  Anlage 2 zu 84 der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 18. Dezember 2014

/13/  Bestandsvermessung, im Rahmen der Planung der Nordmainischen S-Bahn, Hyder Seib
Ingenieure, Wirzburg, Oktober 2008, in Form von digitalen Hohenpunkten.

/14/  Trassierung neue Gleise, tibergeben durch die DB E & Cam 23.01.2017 und 15.02.2019 und
18.06.2020

/15/  Zugverteilung im Hbf. Hanau, Gbergeben durch die DB Netz AG am 16.12.2019

/16/  Betriebsprogramm Nullfall (ohne Ausbau Nordmainische-S-Bahn), Prognose 2030, er-
halten am 29.07.2020

/17/  DGM-Laserscandaten, Raster 1m, iibergeben durch die Stadt Hanau am 07.02.2017
/18/  Kataster der Stadt Hanau, libergeben durch die Stadt Hanau am 10.10.2016
/19/  Gebaudedaten LoD1, erhalten durch die DB Netz AG am 19.10.2016

/20/  Bebauungsplédne der Stadt Hanau, gemaf Lieferung am 15.04.2008 durch die Stadt Hanau,
Recherche auf Internetseite der Stadt Hanau, www.hanau.de, 09.07.2015, Abstimmung
der Gebietseinstufung durch die Stadt Hanau, 03.01.2017

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de Seite 8 von 44


http://www.kuk.de/

AZ 20178005-808-ABS-1, Stand: 24.02.2021

Projekt: NMS - PfA 3 - Hanau W% KREBS +KIEFER

/21/  Hinweise zur Schutzbedirftigkeit von nicht Gberplanten Siedlungsarealen und Objekten;
Stadt Hanau, 07.02.2017

/22/ Verkehrsmengenkarte fiir den Bereich Stadt Hanau fiir das Jahr 2030, erhalten am
31.03.2020 von Hessen Mobil

/23/  Nordmainische S-Bahn, Bauzeitenplan gesamt; Anlage 11.1.2 EP 0000 VA BZ 02 0; Stand
23.06.2020

/24/  NMS / grobes Bauphasenkonzept HU Hbf, Arbeitsvorlage, Stand 09.03.2020

/25/  S-Bahn Rhein-Main, Nordmainische S-Bahn, Planfeststellungsabschnitt 3 - Hanau,
Baustelleneinrichtung und -erschlieBung, Lageplane Plannummer 7.1.21a - 7.1.30a, Vor-
abzug, DB E&C, Anderungsstand 07/2020

/26/  S-Bahn Rhein-Main, Nordmainische S-Bahn, Planfeststellungsabschnitt 3 - Hanau, Un-
terlage fur eine Entscheidung nach §18 AEG- Erlauterungsbericht, Stand 2017

/27/  Nordmainische S-Bahn, Anlage 12.11a neu Schalltechnische Untersuchung zur Ermitt-
lung und Bewertung der Gesamtlarmimmissionen aus dem offentlichen Straf3enverkehr
und Schienenverkehr und erganzend aus dem Luftverkehr im Rahmen der Nordmaini-
schen S-Bahn im Planfeststellungabschnitt 3- Hanau, KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH,
Stand 22.02.2021

/28/  Nordmainische S-Bahn, Anlage 12.3a neu Schalltechnische Untersuchung zur Prifung

von Vorsorgeansprichen auf Grundlage der Verkehrslarmschutzverordnung sowie zur
Dimensionierung der erforderlichen Schallschutzmaf3nahmen im Rahmen der Nordmai-
nischen S-Bahn im Planfeststellungabschnitt 3- Hanau, KREBS+KIEFER Ingenieure
GmbH, Stand 22.02.2021
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4 Anforderungen an den Schallschutz

4.1 Sachlicher Geltungsbereich und Begriffsdefinition

Die Rechtsgrundlage zur Beurteilung von Baularm stellt das Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) /1/ dar. Baustellen, Baulagerplatze und Baumaschinen sind im Allgemeinen als nicht
genehmigungsbedirftige Anlagen im Sinne des § 3 (5) BImSchG einzustufen. Beim Betrieb der-
artiger Anlagen muss der Anlagenbetreiber gem&B § 22 (1) Nr. 1 und 2 BImSchG sicherstellen,
dass

a schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik ver-
meidbar sind und dass

O  nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Min-
destmaf beschrankt werden.

Ob bei dem Betrieb einer Baustelle schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche entstehen,
wird nach der allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerauschimmis-
sionen (AVV Baularm) /2/ beurteilt.

Hierin sind Baustellen als Bereiche definiert, auf denen Baumaschinen zur Durchfihrung von
Bauarbeiten zum Einsatz kommmen, einschlief3lich der Platze, auf denen Baumaschinen zur Her-
stellung von Bauteilen und zur Aufbereitung von Baumaterial fir bestimmte Bauvorhaben be-
trieben werden. Gerdauschimmissionen im Sinne der AVV Bauldarm sind auf Menschen ein-
wirkende Gerausche, die durch Baumaschinen auf einer Baustelle hervorgerufen werden.

4.2 Immissionsrichtwerte fiir den Beurteilungspegel

Die AVV Baularm nennt unter Ziffer 3 Immissionsrichtwerte in Abhangigkeit von Gebietsnutzun-
gen. Die Immissionsrichtwerte gemaf3 AVV Baularm finden sich in Tabelle 1.

Die angegebenen Immissionsrichtwerte (IRW) sind Richtwerte fir den Beurteilungspegel. Sie be-
ziehen sich auf Messpositionen vor Gebauden, konkret auf Messpositionen 0,5 m vor dem geoff-
neten Fenster des am starksten von Baularm betroffenen Raumes. Fir die Ermittlung der Beur-
teilungspegel ist die tatsachliche Einwirkungsdauer der einzelnen Gerdausche mit den in Ta-
belle 2 angegebenen Abschlagen zu berticksichtigen.
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Zeile Gebiete Immissionsrichtwerte [dB(A)]
Tag Nacht

Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle
Anlagen und Wohnungen fur Inhaber und Leiter der

1 _ . , , 70 70
Betriebe sowie fur Aufsichts- und Bereitschaftsper-
sonen untergebracht sind

2 Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen 45 50
untergebracht sind
Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen,

3 in denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen 60 45
noch vorwiegend Wohnungen untergebracht sind
Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen unterge-

b . 55 40
bracht sind

5 Gebiete, in denen ausschlief3lich Wohnungen unter- 50 35
gebracht sind

6 Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte gemafR AVV Baularm

Es gelten folgende Beurteilungszeiten

Q tags (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr):  Tr=13h,
O nachts (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr):  Tr=11Ah,

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels ist die maf3gebliche Grof3e der sogenannte Wirkpegel.
Der Wirkpegel entspricht dem energetisch gemittelten Taktmaximalpegel mit einem Messtakt
von 5 Sekunden. Im Taktmaximalpegel bzw. Wirkpegel findet die Impulshaltigkeit eines Gerau-
sches besondere Berlicksichtigung.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels aus dem Wirkpegel ist je nach taglicher Betriebs-
dauer eine Zeitkorrektur entsprechend der Tabelle 2 zu beriicksichtigen. Dariiber hinaus ist ein
Lastigkeitszuschlag bis zu 5 dB(A) zu erheben, wenn am Immissionsort deutlich hérbare Tone
hervortreten (z.B. Heulen, Pfeifen, Kreischen)].

Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer Zeitkorrektur
07.00 Uhr bis 20.00 Uhr 20.00 Uhr bis 07.00 Uhr [dB(A]]
bis 22 h bis 2 h 10
Uber 22 hbis8h Uiber 2 h bis 6 h 5
dber 8h dber 6 h 0

Tabelle 2: Zeitkorrektur bei Ermittlung des Beurteilungspegels

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de Seite 11 von 44


http://www.kuk.de/

AZ 20178005-808-ABS-1, Stand: 24.02.2021 &
Projekt: NMS - PfA 3 - Hanau W™ KREBS+KIEFER

4.3 Schalltechnische Vorbelastung aus Schienenverkehr

Baustellen sind nach § 22 Bundes-Immissionsschutzgesetz so einzurichten und zu betreiben,
dass von ihnen keine schadlichen Umwelteinwirkungen ausgehen, die nach dem Stand der Tech-
nik vermeidbar sind. Bei der Prifung dieses Sachverhaltes sind die entsprechend der stadtebau-
lichen Nutzung des Einwirkungsbereiches der Baustelle nach AVV Baularm ermittelten Immissi-
onsrichtwerte mafigebend. Da diese Immissionsrichtwerte jeweils nur auf die abstrakt be-
stimmte Schutzwiirdigkeit von Gebieten abheben, kommen Abweichungen von dem jeweils gel-
tenden Immissionsrichtwert nach oben in Frage, wenn im konkreten Fall die Schutzwirdigkeit
des Einwirkungsbereichs der Baustelle ausnahmsweise geringer zu bemessen ist als in den ge-
bietsbezogen festgelegten Immissionsrichtwerten. Eine Abweichung von den Immissionsricht-
werten kann etwa dann in Betracht kommen, wenn im Einwirkungsbereich der Baustelle eine
tatsachliche Larmvorbelastung (VB] vorhanden ist, die bereits iber dem mafigeblichen Richtwert
der AVV Baularm liegt. Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts (Urteil vom 10
Juli 2012, AZ. 7 A11.11/10/ ) kann sich auch eine bestehende Vorbelastung aus dem o6ffentlichen
Straf3enverkehr schutzmindernd auswirken. Es sei folglich zulassig, die maf3igeblichen Immissi-
onsrichtwerte nach AVV Bauldarm /2/ wegen der im Einwirkungsbereich einer Baustelle vorhan-
denen tatsachlichen Vorbelastung durch Verkehrslarm zu erhohen. Daher ist es sachgerecht zu
klaren, welche Einwirkungen durch Verkehrslarm auf die im Einwirkungsbereich der Baustelle
gelegenen Gebaude bestehen.

In der Ergebnistabelle in Anhang 3 werden dazu u. a. die Immissionen aus Schienenverkehr und
Straf3enverkehr dokumentiert. Bei der Beurteilung der Einwirkungen durch Baularm wird fir je-
den Immissionsbereich somit geprift, ob eine signifikante Vorbelastung aus Verkehrslarm be-
steht und ob sich diese hier im Sinne der aktuellen Rechtsprechung schutzmindernd auswirkt.
Auf eine Berucksichtigung des Fluglarms wurde im vorliegenden Fall, auch im Sinne einer obe-
ren Abschatzung fir die Anwohner, verzichtet.

Fir den Fall, dass die fir einen Immissionsort ermittelte Vorbelastung durch den Verkehrslarm
den gebietsspezifischen Richtwert nach AVV Bauldarm Uberschreitet, kann demzufolge ein Zu-
schlag auf den Richtwert erhoben werden. Die Hohe der im Rahmen der Untersuchung verwen-
deten Zuschlage wurde in Abhangigkeit von der Differenz zwischen dem gebietsspezifischen
Richtwert und den Immissionen aus der Vorbelastung in Ansatz gebracht und kann Tabelle 3
entnommen werden.

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de Seite 12 von 44


http://www.kuk.de/

AZ 20178005-808-ABS-1, Stand: 24.02.2021

Projekt: NMS - PfA 3 - Hanau W% KREBS +KIEFER
Uberschreitung des IRW durch Verkehr Korrekturwert des IRW nach AVV
unter 5 dB(A) keine Korrektur
5-10 dB(A) +2,5 dB(A)
10 - 15 dB(A) +5,0 dB(A)
15 - 20 dB(A) +7,5 dB(A)
20 - 25 dB(A) +10,0 dB(A)
25 - 30 dB(A) +12,5 dB(A)
iiber 30 dB(A) +15,0 dB(A)
Tabelle 3 Zuschlage zu Immissionsrichtwerten

Die ermittelten Korrekturen fir einzelne Gebiete sind in Anhang 3.2 flachendeckend dargestellt.

Durch die Anwendung der hier vorgenommenen Korrektur sind die neu zu Grunde gelegten pro-
jektspezifischen Immissionsrichtwerte noch deutlich unterhalb der gegebenen Vorbelastung aus
dem Schienen- und Straf3enverkehr angesetzt.

4.4 Immissionsrichtwerte fiir Spitzenpegel

Beim Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen werden in der Regel zeitlich schwankende
Schalldruckpegel emittiert. Es konnen also auch einzelne Gerauschspitzen auftreten. Fur den
Tagzeitraum (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr) werden diesbezliglich gem&B AVV Bauldrm keine Anfor-
derungen gestellt. In der Nacht, das heif3t im Zeitraum zwischen 20.00 Uhr und 07.00 Uhr, dirfen
einzelne Gerauschspitzen, die von Baumaschinen auf Baustellen hervorgerufen werden, die Im-
missionsrichtwerte gemaf Tabelle 1 am Immissionsort (0,5 m vor dem gedffneten Fenster des
schutzbedirftigen Geb&udes) um nicht mehr als 20 dB(A) tiberschreiten.

In Anbetracht des dargestellten Sachverhaltes, dass erheblich belastigende Gerauschimmissio-
nen in der Nacht auch durch kurzzeitige Pegelspitzen hervorgerufen werden, ist es zielfihrend,
diese Belange auch bei Erstellung von Schallimmissionsprognosen zu betrachten. Gleichwohl
muss hierbei auch bericksichtigt werden, dass die Prognose von Spitzenpegel, hervorgerufen
durch Baustellen, mit erheblichen Unsicherheiten, d.h. mit deutlich gréBeren Unsicherheiten als
bei der Ermittlung der Beurteilungspegel, behaftet ist. Daher ist es ausschlief3lich in den Fallen
sinnvoll Spitzenpegel zu prognostizieren und zu beurteilen, in denen zu erwarten ist, dass poten-
tielle Immissionskonflikte durch die Ermittlung der Beurteilungspegel nicht identifiziert werden
konnen. Dies ist insbesondere dann zu erwarten, wenn die spezifischen Gerauschimmissionen
lediglich kurzzeitig, allerdings mit hoher Intensitat auftreten. Der klassische Fall einer solchen
kurzzeitigen allerdings intensiven Gerauscheinwirkung stellen zum Beispiel Vortriebssprengun-
gen fur die Herstellung von Tunneln dar. In solchen Fallen ist die Beriicksichtigung von Spitzen-
pegeln zur Beurteilung der Belange des Immissionsschutzes unerlasslich. Da im vorliegenden
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Fall weitgehend dauerhafte, gleichwohl zeitlich schwankende, Gerauschimmissionen zu erwar-
ten sind, kann davon ausgegangen werden, dass potentielle Immissionskonflikte durch die prog-
nostische Ermittlung der Beurteilungspegel zuverlassig identifiziert werden konnen. Daher ist es
im vorliegenden Fall der in diesem Bericht untersuchten Bautatigkeiten nicht erforderlich, die
von den BaumafBnahmen ausgehenden Spitzenpegel zu ermitteln. Soweit bei den hier behandel-
ten Bauarbeiten Immissionskonflikte auftreten, werden diese durch die prognostizierten Beur-
teilungspegel zuverlassig signalisiert, sodass die erforderlichen Schutzmafinahmen in Betracht
gezogen werden konnen.

4.5 Schutzbediirftige Nutzungen im Umfeld

Bei der Zuordnung der in Tabelle 1 angegebenen Gebietsnutzungen ist zu beachten, dass im All-
gemeinen die in rechtskraftigen Bebauungsplanen ausgewiesenen Flachennutzungen zu Grunde
zu legen sind. Dies bedeutet beispielsweise, dass fir Mischgebiete die Anforderungen geman
Tabelle 1, Zeile 3 gelten.

Gemal Ziffer 3.2.2 der AVV Baularm ist jedoch von der ,fatsachlichen baulichen Nutzung des
Gebietes auszugehen”, wenn die tatsachliche bauliche Nutzung im Einwirkungsbereich der An-
lage ..erheblich von der im Bebauungsplan festgesetzten baulichen Nutzung” abweicht. Soweit
kein Bebauungsplan existiert, ist die tatsachliche bauliche Nutzung fir die Zuordnung von Im-
missionsrichtwerten zu Grunde zu legen.

Die Gebietszuordnung nach Ziffer 3 der AVV Baularm beruht auf der Baunutzungsverordnung von
1968 und unterscheidet sich insofern von den in neueren Regelwerken (z. B. 16. BImSchV oder
TA Larm) verwendeten Gebietsbezeichnungen nach der BauNVO0 von 1990. Ungeachtet dessen ist
fur die Beurteilung der von Baustellen ausgehenden Gerausche weiterhin die Gebietszuordnung
der AVV Baularm mafigebend.

Die Gebietsnutzungen wurden gemaf der tatsachlichen Nutzung eingeschatzt und - soweit vor-
handen - mit rechtskraftigen Bebauungsplanen abgeglichen.

Dem Ubersichtslageplan im Anhang 1 sind die Gebietsnutzungen fiir den Planfeststellungsab-
schnitt 3 - Hanau zu entnehmen.
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5 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

Grundlage der schalltechnischen Betrachtungen zum Baubetrieb ist die Erstellung eines digita-
len Schallquellen- und Ausbreitungsmodells. Hierfir werden die unter Emissionsgesichtspunk-
ten besonders kritischen Phasen der BaumafB3nahme zu Lastfallen zusammengefasst.

Fur diese verschiedenen Lastfalle werden an einem reprasentativen, beispielhaften Modell
Schallausbreitungsberechnungen durchgefiihrt. Untersucht werden dabei solche Bauaktivitaten,
die kritische Gerauscheinwirkungen erwarten lassen. Im Modell erfolgt die Abbildung der Emis-
sionsvorgange durch Flachenschallquellen. Als geometrische Ausdehnung einer solchen Quelle
werden die fir den jeweiligen Lastfall typischen Ausmafle der Bauflache bertiicksichtigt.

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnungen fir die verschiedenen Lastfalle werden in
Schallimmissionsplénen dargestellt (vgl. Anhang 5). Diese visualisieren die réumliche Ausdeh-
nung der Isophonen in Pegelschritten von jeweils 5 dB. Die Isophonen werden anschlieend auf
die entsprechenden Einwirkungsbereiche der verschiedenen Baustellen, das heif3t auf die jewei-
ligen Ingenieurbauwerke oder Gleisbaubereiche, Ubertragen.

Die Durchfiihrung der Ausbreitungsberechnungen und die Ermittlung der Beurteilungspegel er-
folgt jeweils rechnergestiitzt mit dem Programm SoundPLAN, Version 8.2 (SoundPLAN GmbH,
Backnang].

6 Art und Umfang der Bauarbeiten

Detaillierte Angaben zum Baustellenbetrieb (Maschineneinsatz, Bauablauf] sind im Allgemeinen
erst mit der Vergabe der Bauausfiihrung an die ausfihrenden Unternehmer bekannt. In der vor-
liegenden Untersuchung werden die einzelnen Arbeitsvorgange daher auf Grundlage des aktuel-
len Planungsstandes beriicksichtigt bzw. nach Erfahrungswerten abgeschatzt.

Die Bauphasen fiir den Planfeststellungsabschnitt 3 - Hanau unterteilen sich in 2 Bauabschnitte

(Bauabschnitt 3.1 km 15,0482 bis km 18,1+10, Strecke 3660, und Bauabschnitt 3.2 km 18,1+10 bis
km 20,7+00, Strecke 3660), welche wiederum in jeweils 5 Bauphasen unterteilt sind /23/:
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Bauabschnitt 3.1

Bauphase 1: Vorabmafnahme BU-Beseitigung Frankfurter Landstrafe
Neubau EU Frankfurter LandstraBe (Sperrung)

Bauphase 2a: TiefbaumaBnahmen, BU-Beseitigung Salisweg
Sicherung und Umverlegung von Kabelanlagen
Grindung von Fundamenten und Errichten von OL-Masten
Tiefbauarbeiten mit Sperrung der Bestandsgleise (Verbautrager einbringen, Griin-
dung LSW, etc.)
Behelfsbahnsteige Hanau-Wilhelmsbad inkl. bauzeitlicher Fu3gangerbriicke
Herstellen Kettenwerksabsenkung fur bauzeitliche FuBBgangerbricke

Bauphase 2b: OberbaumaBnahmen, BU-Beseitigung Maintaler Str. u. Burgallee
Bauphase 3a: Verschwenkung im Bereich Wilhelmsbad und Frankfurter Landstrafle / Salisweg

Bauphase 3b: Vorbau Gleise bahnrechts, Bahnsteig Bf Wilhelmsbad sowie Erweiterung Bri-
ckenbauwerke

Bauphase 4: OberbaumafBnahmen und Rickbau Verschwenkung inkl. Herstellen Licken-
schluss Strecke 3660 und 3685

Behelfsbahnsteig Hanau-West errichten

Bauphase 5: Bauzeitlicher Betrieb, IBN Fern- und S-Bahn
Aufbau Larmschutzwande Mittelwand und AuBBenwand Str. 3660

Bauabschnitt 3.2

VorabmafBnahmen (Sicherung und Umverlegung von Leitungen und Kabelanlagen)

Bauphase 1: u.a. Weichen- und Gleisbauarbeiten, Kabel- und Leitungsumverlegung, ...
Stutzwand und Anprallschutz erstellen,
Bahnsteigsanierung und Verlangerung
Behelfsbahnsteig Hanau Hbf. errichten
Rickbau Bahnsteig 1/2 Bestand und Neubau Bahnsteig 2/3 inkl. Umbau der dazu
gehorigen Gleise und Weichen
Verschwenkung der Strecke 3660
Tiefbauarbeiten bahnrechts und bahnlinks der Strecke 3660
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Bauphase 2a:

Bauphase 2b:

Bauphase 2c:

Bauphase 2d:

Bauphase 3:

Bauphase 4a:

Bauphase 4b:

Bauphase 5:

Rick- und Neubau von Weichen und Gleisen, Larmschutzwand herstellen
Dammverbreiterung Strecke 3600 inkl. Griindungsarbeiten (OLA. LSW, etc.)

Rick- und Neubau von Weichen und Gleisen, Larmschutzwand herstellen,
Bahnsteigbau

Verschwenkung Strecke 3600

Neubau Stitzwand zwischen Strecke 3600 und Kreuzungsbauwerk Strecke
3674/3680

Verschwenkung Strecke 3600

Rick- und Neubau von Weichen und Gleisen, Larmschutzwand herstellen,
Bahnsteigumbau

Verschwenkung Strecke 3660

Rickbau sowie Neubau Weichen und Gleise, Larmschutzwand herstellen
Rickbau sowie Neubau Weichen und Gleise, Larmschutzwand herstellen
Larmschutzwande herstellen

Rickbau Verschwenkung Strecke 3660 inkl. Herstellen Lickenschluss Strecke
3660 und 3685

In der vorliegenden Schalltechnischen Untersuchung erfolgen die Untersuchungen nicht Bau-

phasenweise. Es werden vielmehr die larmintensivsten Baumafinahmen untersucht. Hierzu wer-

den sogenannte ,Lastfélle” definiert und die Emissionen dieser ermittelt. Sofern verschiedene

Lastfalle geméaB Bauzeitenplan /23/ im direkten zeitlichen und raumlichen Zusammenhang mit

weiteren Lastfallen im naheren Umfeld stehen, werden diese Tatigkeiten gemeinsam erfasst.

In Anhang 1 sind alle untersuchten Lastfalle inkl. der Siedlungsflachen fiir den Planfeststel-

lungsabschnitt 3 - Hanau dargestellt.
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6.1 Statische Baubetriebsbereiche

Als statische Baubetriebsbereiche werden ortsfeste Baustellenbereiche verstanden. Im vorlie-
genden Fall konnen Ingenieurbauwerke, Bahnsteige und Stitzwande als solche angesehen wer-
den.

Aus Sicht des Schallimmissionsschutzes vor Einwirkungen aus dem Baubetrieb sind diejenigen
Bauaktivitaten von Bedeutung, bei denen gerauschintensive Gerate in der Nahe von schutzbe-
dirftiger Bebauung zum Einsatz kommen. Dies ist insbesondere bei den Arbeiten an den Ingeni-
eurbauwerken der Fall. Dariber hinaus sind nachtliche Arbeiten auf Grund der deutlich hoheren
Immissionsempfindlichkeit kritisch, der durch entsprechend niedrigere nachtliche Immissions-
richtwerte Rechnung getragen wird.

Im Rahmen der Ausbaumafinahme werden folgende Bauwerke errichtet bzw. umgebaut:

Eisenbahniiberfiihrung (EU) Frankfurter LandstraBe
Eisenbahniiberfiihrung (EU) Salisweg
Eisenbahniiberfiihrung (EU) Burgallee
StraBeniiberfiihrung (SU) Maintaler StraBe (L3268)
Eisenbahniiberfiihrung (EU) Salisbach
Eisenbahniiberfiihrung (EU) Kinzig
Eisenbahniiberfiihrung (EU) Philippsruher Allee
StraBeniiberfiihrung (SU) Willy-Brandt-StraBe
StraBeniiberfiihrung (SU) B45
Personenunterfihrung Hbf. Hanau

(W Uy N Iy Ay Iy Ny Iy Iy I

Kreuzungsbauwerk Hanau, Strecke 3600
Im Rahmen der Ausbaumafinahmen werden folgende Stiitzwande /26/ errichtet:

Stutzwand km 69,8+09 - 69,8+32, Strecke 3685, Spundwand

Stutzwand km 70,1+48 - 70,2+31, Strecke 3685, Spundwand

Stutzwand km 70,2+46 - 70,4+14, Strecke 3685, Spundwand

Stutzwand km 70,4+58 - 70,5+01, Strecke 3685, Spundwand

Stutzwand km 22,2+33 - 22,4+25, Strecke 3600, Spundwand

Stutzwand km 22,6+00 - 22,7+50, Strecke 3600, Spundwand

Stutzwand km 17,7+64 -17,9+50, Strecke 3660, Bohrpfahlwand

Stitzwand km 69,9+24 - 70,0+30, Strecke 3685, Winkelstiitzwand

Stutzwand km 22,6+00 - 22,6+36, Strecke 3600, Spundwand

Stitzwand km 71,7+96 - 71,8+39, Strecke 3685, Erhohung bestehende Stitzwand

[ W Uy N Iy oy Iy Ny Wy I
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Ebenfalls als statische Baubetriebsbereiche sind die Bahnsteige in den Haltepunkten bzw. Bahn-

hofen Hanau-Wilhelmsbad, Hanau West und Hanau Hbf anzusehen.

6.2 Dynamische Baubetriebsbereiche

Unter dynamischen Baubetriebsbereichen werden wandernde Baumafinahmen, also raumlich
fortschreitende Quellen verstanden. Im vorliegenden Fall sind vier Kategorien von larmintensi-
ven Arbeiten zu betrachten.

Zum einen handelt es sich um Verbauarbeiten, die zur Sicherung des Bestands vorgenommen
werden missen. Zum anderen sind Gleisbauarbeiten zur Errichtung der neuen Gleise der Stre-

cke 3685 und der Umbau von Gleisanlagen im Hbf Hanau erforderlich.

Ebenfalls als dynamischer Baubetriebsbereich ist die Griindung der Larmschutzwande zu unter-

suchen.

Die Rammrohrgrindungen zur Herstellung der Fundamente der Oberleitungsmasten und der
Signale sind ebenfalls als dynamische Baubetriebsbereiche betrachtet worden. Zwar sind die
Standorte klar definierbar, da sie sich jedoch entlang der gesamten Strecke in regelmafigen Ab-
standen wiederholen, ist eine dynamische Betrachtung angemessen.

7 Untersuchungsergebnisse

7.1 Emissionen

Fur die einzelnen Lastfalle werden Flachenschallquellen definiert und die Emissionen auf Basis
der zum Einsatz kommenden Maschinen und deren geplanter Betriebszeiten ermittelt. In den
erhobenen Emissionsansatzen sind samtliche Zuschlage zur Berticksichtigung der Impulshaltig-
keit und gegebenenfalls auch der Tonhaltigkeit nach Maf3gabe der AVV Baularm enthalten.

7.1.1.1 Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen

Fir die Baudurchfiihrung sind Flachen fir die Baustelleneinrichtung (BE) in verschiedenen Be-
reichen vorgesehen. Hier werden die Baugerate und das Baumaterial bereitgestellt. Rangierbe-
wegungen sowie Be- und Endladevorgange sind auf allen diesen Flachen pauschal mit einem
flachenbezogenen Schallleistungspegel von

Lw" = 65 dB(A)/m?
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berucksichtigt. Der An- und Abtransport von Baumaterialien erfolgt Gberwiegend im Tagzeit-
raum, larmintensive Tatigkeiten innerhalb des Nachtzeitraums finden auf den Baustelleneinrich-
tungsflachen nicht statt. Aus diesem Grund sind die Baustelleneinrichtungsflachen lediglich im

Tagzeitraum zu berlcksichtigen.

7.1.1.2 Baustrafien

Der Geltungsbereich der AVV Bauldarm umfasst ausschlieBlich die Baustellen und die hierauf
verwendeten Baumaschinen und -fahrzeuge. Gerausche, die durch Fahrbewegungen von Trans-
portfahrzeugen im offentlichen Straflenverkehr oder auf 6ffentlichen Schienenwegen hervorge-
rufen werden, sind folglich nicht beurteilungsrelevant.

Die Baustelleneinrichtungsflachen grenzen iberwiegend unmittelbar an ¢ffentliche Straf3en oder
Gleisanlagen an. Fahrbewegungen von Transportfahrzeugen sind lediglich im Bereich von eini-
gen Baustelleneinrichtungsflachen zu betrachten. Hier wurde ein Verkehrsaufkommen von
durchschnittlich 65 Lkw am Tag und 22 Lkw in der Nacht durch die DB Netz AG ermittelt. Dies
fuhrt, wie Anhang 2.7 entnommen werden kann, zu langenbezogenen Beurteilungspegeln auf
den Baustraflen von

Lw'Tag/Nacht = 70,0 / 66,0 dB[A]/m.

7.1.2 Statische Baubetriebsbereiche

Als statische Baubetriebsbereiche sind die zwei zu errichtenden Mittelbahnsteige Bf Hanau West
und Hanau Wilhelmsbad, die Erweiterung bzw. der Umbau der Bahnsteige im Bereich Hanau Hbf
sowie die Errichtung der Ingenieurbauwerke und Stitzwande zu betrachten.

Angaben zum Maschineneinsatz bei der Errichtung der einzelnen Ingenieurbauwerke, Stiitzwan-
den und Bahnsteigen sind noch nicht festgesetzt. Eine tagliche Beschrankung der Betriebszeiten
ist somit nicht angegeben. Ebenso wenig sind Angaben vorhanden was nur in den Nachtsperr-
pausen errichtet werden kann und was am Tag durchgefiihrt werden soll. Es ist nicht auszu-
schlieflen, dass sowohl im Tagzeitraum als auch in der Nacht Arbeiten an den einzelnen Gewer-
ken durchgefihrt werden.

Im Sinne einer oberen Abschatzung sind daher alle Arbeiten sowohl im Tag- als auch im Nacht-

zeitraum zu betrachten. Dabei werden die folgenden mafigebenden Bauwerke unterschieden:

EU Salisweg

EU Frankfurter LandstraBe

SU UmgehungsstraBe L3228
Durchlass ,.Schneidlache” an Neubau
EU Kinzig

O000DO
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QO EUBurgallee

QO  EU Salisbach

Q  EU Philippsruher Allee

O  SU Maintaler StraBe (L3268)

Q  SU Willy-Brandt-Strafe

Q SUB45

O Stitzwande

O  Personenunterfiihrung Hbf. Hanau
0  Hebeanlagen

0 Regenrickhaltebecken

Alle diese Bauwerke sind als getrennte Gewerke durchzufiihren. Die Angaben zum Bauablauf
zeigen, dass einige dieser Bauwerke im gleichen Zeitraum errichtet werden. So sind gemaf} Bau-
zeitenplan /23/ die Herstellung der Eisenbahniberfiihrungen Kinzig, Salisbach und Philippsruher
Allee im gleichen Zeitraum durchzufiuhren. Es ist allerdings nicht davon auszugehen, dass die
larmintensivsten Arbeiten an allen Bauwerken gleichzeitig stattfinden. Im Sinne einer oberen
Abschatzung wurden jedoch alle Ingenieurbauwerke gemeinsam betrachtet.

Die Herstellung der Bahnsteige ist ebenso gesondert betrachtet wie die Herstellung der Stitz-

wande (Spundwand).

7.1.2.1 Lastfall 1: Neubau Bahnsteige / Mittelbahnsteige

Als larmintensivste Tatigkeit bei der Erstellung der Mittelbahnsteige in Bf Hanau West, Hanau
Wilhelmsbad und bei der Erweiterung bzw. des Umbaus der Bahnsteige im Bereich Hanau Hbf
wird die Herstellung des Bahnsteighodens betrachtet. Hier kommen ein Mobilbagger und ein
Plattenrittler zum Einsatz. Dieser Ansatz wurde zudem bei den Rickbauarbeiten in Hanau Wil-
helmsbad und dem Riickbau des Mittelbahnsteigs 1/ 2 im Hbf Hanau sowie ebenso im Hbf Hanau
beim Neubau des Bahnsteigs 2 / 3 und der Anpassung der Bahnsteigkanten an Gleis 5 und 7 an-
gesetzt. Eine tagliche Einsatzdauer der Maschinen ist in der Planung der Baumaf3nahmen noch
nicht vorhanden, so dass hier die tbliche Einsatzdauer berticksichtigt worden ist.

Gemanl Anhang 2.1 (Lastfall 1) fihren die Riick-, Um- und Neubauarbeiten an den Bahnsteigen
zu einer beurteilten Gesamtschallleistung der betrachteten Bauflache von

Lwar tag/Nache = 111,7 / 111,7 dB(A).

Dabei wurde der Einsatz eines Mobilbaggers sowie der nahezu dauerhafte Einsatz eines Platten-

rittlers vorausgesetzt.
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7.1.2.2 Lastfall 2: Griindungsarbeiten Ingenieurbauwerke

Im Rahmen der Griindungsarbeiten wurde als voraussichtlich larmintensivste Bautatigkeit der
Rammvorgang betrachtet. Dabei kommen jeweils ein Bagger, Rammgerat sowie Betonpumpe
und -mischer zum Einsatz. Eine tagliche Einsatzdauer der Maschinen ist in der Planung der Bau-
mafBnahmen noch nicht vorhanden, so dass hier die Ubliche Einsatzdauer bertcksichtigt worden
ist. Hierbei ist beriicksichtigt, dass einige der Gerate des Ofteren einem Standortwechsel unter-
liegen und wahrend des Umsetzens und des erneuten Einstellens und Justierens des Gerates

nicht larmintensiv genutzt werden.

Nach Anhang 2.2 fiihren beim Lastfall 2 die Griindungsarbeiten der Ingenieurbauwerke zu einer
beurteilten Gesamtschallleistung der betrachteten Bauflache von

Lwar Tagivacnt = 111,4 / 111,4 dB(A).

7.1.2.3 Lastfall 5: Stitzwandarbeiten

Im Rahmen der Grindungsarbeiten der Stitzwande kommen, ebenso wie bei der Griindung der
Larmschutzwande, voraussichtlich ein Mobilbagger, ein Zweiwegebagger mit Anbau eines
Rammagerates sowie gegebenenfalls zum Vorbohren noch ein Bohrgerat zum Einsatz. Auch hier
ist eine tagliche Einsatzdauer der Maschinen in der Planung der Baumafinahmen noch nicht vor-
handen, so dass hier die Ubliche Einsatzdauer berticksichtigt worden ist. Dabei ist zu bericksich-
tigen, dass sowohl Ramm- als auch Bohrgerat lediglich mit 15 % der Arbeitszeit effektiv einge-
setzt werden. Hiermit ist beriicksichtigt, dass diese Gerate des Ofteren einem Standortwechsel
unterliegen und wahrend des Umsetzens und des erneuten Einstellens und Justierens des Ge-
rates nicht larmintensiv genutzt werden.

Gemal Anhang 2.5 fiihren beim Lastfall 5 die Grindungsarbeiten der Stitzwande zu einer beur-
teilten Gesamtschallleistung der betrachteten Bauflache von

Lwar Tag/nacht = 109,5 / 109,5 dB(A).

7.1.3 Dynamische Baubetriebshereiche

Als dynamische Baubetriebsbereiche werden alle Baumafinahmen bezeichnet, die nicht einzig
einem Ort zugerechnet werden konnen. Diese Arbeiten sind nicht auf einzelne Bereiche be-
schrankt, sondern sind wandernde Baumafinahmen, also raumlich fortschreitende Quellen. Da-
bei konnen sowohl Teilbereiche ausgelassen werden als auch durchgangige Arbeiten stattfinden.

7.1.3.1 Lastfall 3: Verbauarbeiten
Zur Sicherung des Bestandes sind Verbauarbeiten erforderlich. Diese sind beidseitig der Bahn-

strecke 3660 einzubauen.
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Bei den vorgesehenen Verbauarbeiten werden mittels Rammgerat Spundbohlen eingebracht. Da
dabei das Gerat des Ofteren versetzt werden muss und dabei die Maschine nicht larmintensiv
betrieben wird, ist davon auszugehen, dass die effektive Betriebsdauer des Rammgerates auf
50 % der Arbeitszeit beschrankt ist. Zudem ist hier auch ein Mobilbagger bertcksichtigt-

Geman Anhang 2.3 ist beim Lastfall 3 (Verbauarbeiten) mit einer beurteilten Gesamtschallleis-

tung des dynamischen Baubereichs von
Lwar Tag/Nacht = 115,5 / 115,5 dB(A)

zu rechnen.

7.1.3.2 Lastfall 4: Gleisbauarbeiten

Durchgangig ist der Bau von neuen Gleisen zu betrachten. Fiir den Gleisbau werden verschiedene
BaumafBnahmen erforderlich. Untersucht wurde hierbei die Herstellung der Gleise inklusive dem
Stopfen des Schotterunterbaus.

Nach Anhang 2.4 fihren beim Lastfall 4 die Gleisbauarbeiten zu einer beurteilten Gesamtschall-

leistung des dynamischen Baubereichs von

Lwar Tag/nacht = 108,6 / 108,6 dB(A).

7.1.3.3 Lastfall 5: Larmschutzwandgriindungen

Die Grindung der Larmschutzwande erfolgt unter dem gleichen Maschineneinsatz wie die Stiitz-
wande, die bereits bei den statischen Bauarbeiten berticksichtigt wurden. Die Emissionsermitt-
lung kann Anhang 2.5 entnommen werden. Der Gesamtschalleistungspegel errechnete sich

hierbei auf

Lwar tag/Nacht = 109,5 / 109,5 dB(A).

7.1.3.4 Lastfall 6: Griindung Oberleitungsmasten / Signale

Die Oberleitungsmasten bzw. Signale sind entlang der gesamten Strecke zu errichten. Da sich
dieser Vorgang in relativ geringen Abstanden immer wiederholt, sind diese Grindungsarbeiten
als dynamischer Baubereich zu betrachten. Die Gesamtschallleistung des Arbeitsvorgangs, bei
dem neben dem fiir Grindungsarbeiten lblicherweise zu berlcksichtigendem Rammgerat auch
ein Mobil- und ein Zweiwegebagger und ein Bohrgerat bertcksichtigt sind, ist Anhang 2.6 zu ent-
nehmen und betragt

Lwar Tagivacnt = 111,7 / 111,7 dB(A).
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7.2 Schallimmissionen

Im Anhang 4 sind die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen in den einzelnen Bauabschnitten
an reprasentativen Immissionsorten dargestellt. Da zu erwarten ist, dass insbesondere im
Nachtzeitraum grof3raumig Konflikte auftreten, ist fir diesen Zeitraum zusatzlich zu den Einzel-
punktberechnungen die Schallausbreitung in den Schallimmissionsplanen in Anhang 5 darge-
stellt.

Fur Gebaude, die sich in Gebieten mit Uberwiegend Wohnnutzung befinden, sind die Immissions-
richtwerte fir den Tag / fir die Nacht geman AVV Baularm von

IRWTag/Nacht =55 / 40 dB[A]

der Beurteilung zu Grunde zu legen. Fir Gebaude, die sich in Gebieten befinden, in denen weder
die Wohnnutzung noch gewerbliche Nutzungen Uberwiegen, sind die Immissionsrichtwerte fur
den Tag / fir die Nacht von

IRWTag/Nacht = 60 / 45 dB[A]

heranzuziehen, fir Wohngebaude, die sich in Gebieten mit Giberwiegend gewerblicher Nutzung
befinden, betragen die Immissionsrichtwerte fiir den Tag / fir die Nacht

IRWTag/Nacht= 65 / 50 dB[Al.

Die einzelnen Gebiete wurden, soweit moglich, nach ihrer tatsachlichen Nutzung eingestuft. So-
fern dies nicht moglich war, wurden Bebauungsplane und der Flachennutzungsplan zu Rate ge-

zogen.

Auf Grund des im Untersuchungsraum vorhandenen Verkehrslarms wurde die Vorbelastung er-
mittelt und gegebenenfalls bei hoher Vorbelastung ein Korrekturwert auf die gultigen Immissi-
onsrichtwerte angewandt. Der Ansatz der Korrekturwerte ist dem Anhang 3 zu entnehmen. Die
zur Bewertung herangezogenen Richtwerte, unter eventueller Berlcksichtigung einer Korrektur
auf Grund des Verkehrslarms, sind in den Tabellen im Anhang als IRW* ausgewiesen.

In Anhang 5 sind die Bereiche in Blau flichenhaft gekennzeichnet, in denen Uberschreitungen
der, auf Grund des Verkehrslarms gegebenenfalls korrigierten, Immissionsrichtwerte (IRW*)
uberschritten sind.
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7.2.1 Statische Baubetriebsbereiche

7.2.1.1 Lastfall 1: Neubau Bahnsteige

Im Anhang 4.1.1 sind die auf Grund des Neubaus der Bahnsteige zu erwartenden Schallimmissi-
onen dargestellt. Im Einzelnen stellen sich die Schallimmissionen wie folgt dar:

Hanau-Wilhelmsbad

Beim Neubau des Mittelbahnsteigs in Hanau-Wilhelmsbad, treten Beurteilungspegel an den
nachstgelegenen Gebauden von maximal

Lr,Tag/Nacht= 73,7 / 73,6 dB(A]

auf. Die projektspezifischen (also unter Berlcksichtigung der Vorbelastung korrigierten) Richt-
werte an dem, in diesem Bereich am starksten belasteten Gebdude (Burgallee 127), das sich in-
nerhalb eines Gebietes mit Uberwiegender Wohnnutzung befindet, werden um maximal

ALr, Tag/Nacht = + 8,7 / + 18,6 dB(A]

Uberschritten.

Bf. Hanau West

Beim Neubau des Mittelbahnsteigs im Bf. Hanau West treten Beurteilungspegel an den nachst-

gelegenen Gebauden von maximal

Lr,Tag/Nacht = 64,5 / 64,4 dB(A]
an dem am starksten belasteten Gebaude (Goldene Aue 5), das sich innerhalb eines Gebiets mit
iberwiegender Wohnnutzung befindet, auf. Die maximalen Uberschreitungen der projektspezifi-

schen Immissionsrichtwerte betragen hier

A Lr,Tag/Nacht - +4,5 / + 11,4 dB[A]
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Bereich Hbf. Hanau

Beim Um- und Neubau bzw. der Erweiterung der Bahnsteige im Hbf. Hanau treten Beurteilungs-

pegel an den nachstgelegenen Gebauden von maximal
Lr,Tag/Nach|= 62,9 / 62,9 dB(A]

auf. Die projektspezifischen (also unter Berticksichtigung der Vorbelastung korrigierten) Richt-
werte an dem, in diesem Bereich am starksten belasteten Gebaude (Auheimer Straf3e 2), das sich

innerhalb eines Gebietes mit gemischter Nutzung befindet, werden um maximal
ALr, Tag/Nacht = + 2,9 / + 10,4 dB(A]

Uberschritten.

Gesamtbetrachtung Lastfall 1
Im PfA 3 wurden insgesamt 645 reprasentative Immissionsorte untersucht, davon werden wah-

rend der Herstellung der Bahnsteige (zeitgleich an allen 3 Haltepunkten/Bahnhofen) an 24 Im-
missionsorten am Tag und an 121 Immissionsorten in der Nacht Uberschreitungen der projekt-
spezifischen Immissionsrichtwerte ausgewiesen.

Die Ausbreitung in 5,3m Hohe Uber Gelande ist im Anhang 5.1.1.1 grafisch fir den Tag und in
Anhang 5.1.1.2 grafisch fir den Nachtzeitraum dargestellt. Damit kann auch neben den unter-
suchten reprasentativen Immissionsorten fir die Uibrigen Gebaude eine Abschatzung der zu er-
wartenden Larmimmissionen getroffen werden.

7.2.1.2 Lastfall 2: Ingenieurbauwerke
Im vorliegenden Fall sind die Ingenieurbauwerke

EU Salisweg, km 17,2+30

EU Frankfurter LandstraBe, km16,8+23

SU Maintaler StraBe, km 16,2+10

EU Kinzig, km 17,7+50

EU Burgallee, km 15,7+69

EU Salisbach, km 17,5+00

EU Philippsruher Allee, km 18,0+23

SU B43 Willy-Brandt-Straf3e, km 22,0

SU B45 ,,Am Steinernen Tor", km 18,8+00
Personenunterfihrung im Bahnhof Hanau km, 22,9+71
Hebeanlagen; km 15,664, km 15,824 und km 18,815
Regenrickhaltebecken, km 71,628
Kreuzungsbauwerk Hanau, Strecke 3600, km 19,047

[N Iy I Ay Iy Iy Ny I Iy Ay By
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zu erneuern, neu zu errichten oder zu erweitern. An allen diesen Bauwerken sind Grindungsar-
beiten erforderlich. Manche der Arbeiten an den Ingenieurbauwerken finden gemaf Bauablauf-
plan zeitgleich satt. Im Sinne einer oberen Abschitzung wurden, um eine Uberschneidung der
Bauarbeiten abzubilden, die Griindungsarbeiten aller zu untersuchenden Ingenieurbauwerke
gleichzeitig betrachtet.

Bei der Uberlagerung der Griindungsarbeiten aller zu betrachteten Ingenieurbauwerke sind ma-
ximale Uberschreitungen mit

A Lr,Tag/Nacht= + 14,1 /+ 21,6 dB[A]

am Gebiude Briider-Grimm-StrafBe 30a, welches unmittelbar an der SU der B 45 ,Am Steinhei-
mer Tor” sowie der Hebeanlage an km 18,815 liegt, zu erwarten. Die hochsten Beurteilungspegel
von maximal

Lr,Tag/Nacht= 76,6 / 76,6 dB(A]

werden ebenfalls an diesem Geb&aude prognostiziert.

Hierzu ist jedoch anzumerken, dass ein gleichzeitiger Einsatz der larmintensivsten Maschinen
und Gerate an den beiden Ingenieurbauwerken hier sehr unwahrscheinlich ist. Gleiches gilt fur
den Bereich der Hochstadter StraBe, wo die EU Burgallee sowie die beiden anderen Hebeanlagen
ebenfalls in geringem Abstand voneinander liegen und Zeitgleich berlcksichtigt wurden. Hier
sind am Gebaude Hochstadter Straf3e 132 Pegel in Hohe von

Lr,Tag/Nacht= 72,3 / 72,1 dB(A]

ermittelt worden. Wobei bei etwa gleichem Abstand der Frankfurter LandstraBe 80 zur EU Frank-
furter Landstrafle, in deren Umgebung keine Hebeanlage zeitgleich berticksichtigt wurde, Pegel
in Hohe von

Lr.rag/vacht = 70,1 / 70,1 dB(A)

zu verzeichnen sind.

Im Bereich des Lastfalls 2 wurden an den im PfA 3 untersuchten 645 reprasentativen Immissi-
onsorten bei 106 Immissionsorten Uberschreitungen der projektspezifischen Immissionsricht-
werte am Tag und bei 462 Immissionsorten in der Nacht errechnet. Hierbei sei nochmal darauf
hingewiesen, dass es sich hierbei um eine obere Abschatzung handelt, da nicht davon auszuge-
hen ist, dass sich die Herstellung aller Bauwerke, und vor allem auch bei Bauwerken mit gerin-
gen Abstand zueinander, zeitlich Uberlagern
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Bei den in Anhang 4.1.2 dargestellten Beurteilungspegeln und den in Anhang 5.1.2 dargestellten
Isophonen handelt es sich um eine obere Abschatzung, da die Griindungsarbeiten an allen Inge-
nieurbauwerken gleichzeitig betrachtet wurden. Ein zeitlich paralleles stattfinden des larmin-
tensivsten Vorgangs bei der Errichtung der Ingenieurbauwerke, und damit eine Uberlagerung
des hier untersuchten Baularms mehrerer Bauwerke an den Immissionsorten, ist unwahr-
scheinlich.

Fur Gebaude, die nicht unter den reprasentativen Immissionsorten zu finden sind, konnen die
Ergebnisse benachbarter untersuchter Immissionsorte analog Ubertragen werden oder es kann
die grafische Darstellung der Schallausbreitung in Anhang 5.1.2.1 am Tag und Anhang 5.1.2.2 in
der Nacht zur Abschatzung der Ergebnisse herbeigezogen werden.

7.2.1.3 Lastfall 5: Stiitzwande

Im Bereich der westlichen Einfahrt zum Hbf Hanau sowie auch ostlich des Hbf im Bereich des
JAlten Auheimer Weg" sind Stiitzwande erforderlich. Im Sinne einer oberen Abschatzung werden
alle zu untersuchenden Stitzwande gleichzeitig betrachtet.

Bei der Uberlagerung der Griindungsarbeiten aller zu betrachteten Stiitzwande sind maximale
Uberschreitungen mit

A Lr, tag/mache = + 11,1 / + 18,6 dB(A)
.Am Steinheimer Tor 6a” zu erwarten. Maximale Beurteilungspegel sind mit
Lr.ragivacne= 76,1 / 76,1 dB(A)
ebenfalls an diesem Gebaude (das innerhalb eines Gebietes mit Mischnutzung liegt) zu erwarten.

Im Bereich der Stiitzwande wurden an den 645 reprasentativ untersuchten Immissionsorten des
PfA 3 bei 47 Immissionsorten Uberschreitungen der projektspezifischen Immissionsrichtwerte
am Tag und bei 182 Immissionsorten Richtwertiiberschreitungen in der Nacht ermittelt.

Beiden in Anhang 4.1.3 dargestellten Beurteilungspegeln und den in Anhang 5.1.3 dargestellten
Isophonen handelt es sich um eine obere Abschatzung, da die Grindungsarbeiten an allen Stitz-
wanden gleichzeitig betrachtet wurden. Ein zeitlich paralleles Stattfinden des larmintensivsten
Vorgangs bei der Griindung der Stiitzwande, und damit eine Uberlagerung des Baularms mehre-
rer Bauwerke an den Immissionsorten, ist unwahrscheinlich.

Fur Gebaude, die nicht unter den reprasentativen Immissionsroten zu finden sind, konnen die
Ergebnisse benachbarter untersuchter Immissionsorte analog Ubertragen werden oder es kann
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die grafische Darstellung der Schallausbreitung in Anhang 5.1.3 zur Abschatzung der Ergebnisse
herangezogen werden.

7.2.2 Dynamische Baubetriebsbereiche

Fur die dynamischen Baubetriebsbereiche, also die fortschreitenden Larmquellen sind vier Sze-
narien gerechnet worden. Dabei handelt es sich um

Lastfall 3 - Verbauarbeiten,
Lastfall 4 - Gleisbauarbeiten,
Lastfall 5 - Grindung der Larmschutzwand und um

OCO00DO

Lastfall 6 - Grindung der Oberleitungsmasten.

Bei dynamischen Baubetriebsbereichen handelt es sich um stetig fortschreitende Quellen. Ein
konkreter Ort, an dem die Anspriiche auf Grund des auftretenden Larms ermittelt werden kénn-
ten, ist daher nicht festzusetzen. Reprasentativ wurde die Schallausbreitung der o.a. Lastfalle an
umliegenden reprasentativen Orten mit Bebauung durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Einzel-
punktberechnungen fir die o.a. Lastfalle sind dem Anhang 4.2 zu entnehmen.

Zum anderen wurden Schallausbreitungsberechnungen in Bereichen mit wenig bis garkeiner
umliegenden Bebauung oder sonstigen Schallschirmenden Objekten durchgefiihrt. Diese dienen
zur grafischen Darstellung der nahezu ungehinderten Schallausbreitung. Die grafischen Darstel-
lungen hierzu sind Anhang 6 zu entnehmen. Dazu ist anzumerken, dass es sich bei diesen grafi-
schen Darstellungen um die maximalen Bereiche handelt die die Schallausbreitung erreichen
kann. Zum Vergleich ist in Anhang 5.2 jeweils zu den jeweiligen Lastfallen auch die Schallaus-
breitung an den reprasentativ untersuchten Orten im Bereich von Bebauung dargestellt. Abhan-
gig von dem Bereich in dem die Arbeiten jeweils tatsachlich stattfinden kann somit zur Abschat-
zung der Betroffenheiten eine Kombination der beiden Darstellungen zielfiihrend sein.

Bei der Untersuchung an reprasentativen Standorten mit Bebauung wurden die umliegenden BE-
Flachen mit bericksichtigt wahrend diese bei der Ermittlung der Korridorbreiten bei freier
Schallausbreitung bewusst nicht in die Berechnung eingegangen sind um die Schallausbreitung
entlang der Strecke (also auch in Bereichen in denen keine Baustra3en und BE-Flachen vorhan-
den sind) abzubilden.

7.2.2.1 Lastfall 3: Verbauarbeiten
Zur beispielhaften Berechnung der Immissionen wahrend des Verbaus in der Nahe schutzwirdi-
ger Nutzung wurden die Arbeiten entlang der Strecke 3660 im Bereich von km 16,8 bis 17,2 be-

trachtet. Dabei sind maximale Beurteilungspegel von

Lr,Tag/Nacht= 67,0/ 67,0 dB(A]
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an dem innerhalb eines Gebietes mit iberwiegender Wohnnutzung angesiedelten Gebaude Sa-
lisweg 59 berechnet worden.
Bei diesem Gebaude betragen die maximalen Richtwertiberschreitungen

A Lr, Tag/Nacht = + 6,2 / + 13,7 dB[A]

Die Beispielhaften Ergebnisse zu diesem reprasentativ untersuchten Standort sind im Anhang
4.2.1 dokumentiert. Die Schallimmissionsplane dieses Standorts stellen in Anhang 5.2.1 die
Schallausbreitungen am Tag und in der Nacht grafisch dar.

In Anhang 6.1 wurden die maximalen Korridorbreiten ausgewiesen in denen, bei ungehinderter
Schallausbreitung, noch Richtwertiiberschreitungen (ohne Berlicksichtigung der Vorbelastung)
vorkommen konnen. Wie Anhang 6.1 zu entnehmen ist, sind bei ungehinderter Schallabstrahlung
bei den Verbauarbeiten Uberschreitungen der Richtwerte fiir Gebiete mit (iberwiegend Wohnnut-
zung in einer Korridorbreite (Ad) bis zu

Adrag/Nacht = 230/ 1.070 m

nicht auszuschlief3en.

7.2.2.2 Lastfall 4: Gleisbauarbeiten

Gleisbauarbeiten sind im gesamten Untersuchungsraum parallel der bestehenden Strecke 3660
fur die geplante Strecke 3685 erforderlich. Auch im Bereich des Hbf. Hanau sind grof3flachige
Umbauarbeiten und Erweiterungen von bestehenden Strecken geplant.

Fur die Gleisbauarbeiten wurden Berechnungen in der Nahe schutzwiirdiger Nutzungen durch-
gefihrt. Im Bereich des Bf. Hanau West wurden die Gleisbauarbeiten fir die Einzelpunktberech-

nung bertcksichtigt. Dabei sind maximale Beurteilungspegel von

Lr,Tag/Nacht= 65,9 / 65,9 dB(A]

an dem innerhalb eines Gebietes mit Wohnnutzung angesiedelten Gebaudes Westbahnhofstraf3e
28 berechnet worden.

An diesem Geb&ude sind auch die héchsten Uberschreitungen der projektspezifischen Immissi-
onsrichtwerte zu verzeichnen. Die maximalen Uberschreitungen betragen

A Lr, Tag/Nacht = + 5,9 / + 13,4 dB(A].
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Die Ergebnisse hierzu sind im Anhang 4.2.2 dokumentiert.

Die Schallimmissionsplane in Anhang 5.2.2 beschreiben die Schallausbreitungen am Tag und in

der Nacht an dem untersuchten reprasentativen Standort.

Die maximalen Isophonen, also die bei freier Schallausbreitung ermittelten korridorbreiten sind

Anhang 6.2 zu entnehmen. Dabei sind bei ungehinderter Schallabstrahlung bei den Verbauarbei-

ten Uberschreitungen der Richtwerte fiir Gebiete mit iberwiegend Wohnnutzung in einer Korri-
dorbreite (Ad) bis zu

Adrag/Nacht = 100 /550 m

nicht auszuschlief3en.

7.2.2.3 Lastfall 5: Griindung Larmschutzwande

Larmschutzwande werden wie folgt im PFA 3 - Hanau auf Grundlage der Vorzugsvariante der
Anlage 12.3 a neu /28/ errichtet.

LSW-
Gleis

Nr.
1 3685
3685
2 3685
3685

3685

3685

Richtung

Frankfurt (Main) Zeil -
Hanau Hbf.

Frankfurt (Main) Zeil -
Hanau Hbf.

Frankfurt (Main) Zeil -
Hanau Hbf.

Frankfurt (Main) Zeil -
Hanau Hbf.

Frankfurt (Main) Zeil -
Hanau Hbf.

Frankfurt (Main) Zeil -
Hanau Hbf.
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Lage

ldB

ldB

ldB

ldB

ldB

ldB

Art der
Larm-
schutzwand

AW

AW

AW

AW

AW

AW

von km

66,9+80

67,1+34

67,1+67

67,2+19

67,6+13

67,6+35

bis km

67,1+34

67,1+41

67,2+19

67,6+13

67,6+20

67,6+46

Hohe

Lange [m
[m] iiber
SOK]

154 6,0
7 4,0
52 4,0
394 6,0
7 4,0
11 4,0
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Hohe
Art der y
LSW- . . . . Linge [m
Gleis Richtung Lage Larm- von km bis km .
Nr. [m] iber
schutzwand
SOK]
Frankfurt (Main) Zeil -
3685 ldB AW 67,6+46 67,9465 319 6,0
Hanau Hbf.

Frankfurt (Main) Zeil -

3685 ldB AW 679+65 679+88 23 4,0
Hanau Hbf.
Frankfurt (Main) Zeil -

3685 ldB AW 67,9+88 68,2+03 215 6,0
Hanau Hbf.

Frankfurt (Main) Zeil -

3685 ldB AW 68,2+03  68,2+48 45 4,0
Hanau Hbf.
Frankfurt (Main) Zeil -

3685 ldB AW 68,2+48  68,6+39 391 6,0
Hanau Hbf.

Frankfurt (Main) Zeil -

3685 ldB AW 68,6+39  68,6+65 26 4,0
Hanau Hbf.
Frankfurt (Main) Zeil -
3685 ldB AW 68,6+65 68,8+18 153 6,0
Hanau Hbf.
Frankfurt (Main) Zeil -
3 3660 ldB MW 14,9+70 15,2+40 270 1,5

Hanau Hbf.

Frankfurt (Main) Sid -
4 3660 rdB AW 16,3+78  16,5+58 180 3,5
Aschaffenburg Hbf.

Frankfurt (Main) Sid -
3660 rdB AW 16,6403 16,8468 265 4,0
Aschaffenburg Hbf.

Frankfurt (Main) Sud -
3660 rdB AW 16,8+68 17,0408 140 3,0
Aschaffenburg Hbf.

Frankfurt (Main) Sud -
3660 rdB AW 17,0+08 17,7+67 759 4,0
Aschaffenburg Hbf.

Frankfurt (Main) Sid -
3660 rdB AW 17,7+67 17,9492 225 6,0
Aschaffenburg Hbf.
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Hohe
Art der y
LSW- . . . . Linge [m
Gleis Richtung Lage Larm- von km bis km .
Nr. [m] iber
schutzwand
SOK]

Frankfurt (Main) Sid -
3660 rdB AW 17,9492 18,0439 47 4,0
Aschaffenburg Hbf.

Frankfurt (Main) Sid -
3660 rdB AW 18,0+¢39 18,7482 743 6,0
Aschaffenburg Hbf.

Frankfurt (Main) Sid -
3660 rdB AW 18,7+82  18,7+89 7 4,0
Aschaffenburg Hbf.

Frankfurt (Main) Sud -
3660 rdB AW 18,8+10 18,8+22 12 4,0
Aschaffenburg Hbf.

Frankfurt (Main) Sid -
3660 rdB AW 18,8+22 18,9+98 176 6,0
Aschaffenburg Hbf.

Frankfurt (Main) Sid -
5 3660 ldB MW 17,3+78  17,4+66 88 6,0
Aschaffenburg Hbf.

Frankfurt (Main) Sid -
3660 ldB MW 17,4+66  17,5+03 = 37 4,0
Aschaffenburg Hbf.

Frankfurt (Main) Sid -
3660 ldB MW 17,5+03  17,6+53 150 6,0
Aschaffenburg Hbf.

Frankfurt (Main) Sid -
3660 ldB MW 17,6453  17,7+68 115 4,0
Aschaffenburg Hbf.

Frankfurt (Main) Sud -
3660 ldB MW 17,7+68  17,9+93 225 6,0
Aschaffenburg Hbf.

Frankfurt (Main) Sud -
3660 ldB MW 17,9+93  18,0+43 50 4,0
Aschaffenburg Hbf.

Frankfurt (Main) Sud -
3660 ldB MW 18,0+43  18,5+68 525 4,0
Aschaffenburg Hbf.

Frankfurt (Main) Zeil -
() 3685 ldB AW 69,1+85 | 69,3+48 @ 163 6,0
Hanau Hbf.

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de Seite 33 von 44


http://www.kuk.de/

AZ 20178005-808-ABS-1, Stand: 24.02.2021

Projekt: NMS - PfA 3 - Hanau W% KREBS +KIEFER
Hohe
Art der .
LSW- . . . . Linge [m
Gleis Richtung Lage Larm- von km bis km .
Nr. [m] ber
schutzwand
SOK]
Frankfurt (Main) Zeil -
7 3685 (dB AW 69,7418 69,9418 200 6,0
Hanau Hbf.
Frankfurt (Main) Zeil -
8 3685 (dB AW 69,9+68 70,1453 185 6,0
Hanau Hbf.
Frankfurt (Main) Zeil -
9 3685 (dB AW 70,1+98 70,2+08 10 4,0
Hanau Hbf.
Frankfurt (Main) Zeil -
3685 (dB AW 70,2+08 70,2+68 60 5,0
Hanau Hbf.
Frankfurt (Main) Zeil -
3685 (dB AW 70,4+97 70,5+47 50 2,0
Hanau Hbf.
Frankfurt (Main) Hbf. -
10 3600 rdB MW 22,0450  22,1+03 @ 53 4,0
Gottingen
Frankfurt (Main) Hbf. -
3600 rdB MW 22,1+03 | 22,3+00 197 5,0
Gottingen
Frankfurt (Main) Hbf. -
3600 rdB MW 22,3+00 | 22,4+37 137 4,5
Gottingen

Frankfurt (Main) Sud -
3660 rdB MW 22,4+37 | 22,5+28 91 6,0
Aschaffenburg Hbf.

Frankfurt (Main) Hbf. -

11 3600 . ldB MW 22,0490 22,2434 144 6,0
Gottingen
Frankfurt (Main) Hbf. -
3600 . ldB MW 22,2434  22,3+56 122 4,0
Gottingen
Frankfurt (Main) Hbf. -
3600 . ldB MW 22,3+56  22,4+95 139 6,0
Gottingen

Frankfurt (Main) Zeil -
12 3685 ldB AW 70,5+54 | 70,6+64 110 1,0*
Hanau Hbf.
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L:‘:v Gleis
3685

13 3671
3671

3671

3671

3671

3600

14 3685
3685

3600

15 3660

Tabelle 4:

Richtung

Frankfurt (Main) Zeil -
Hanau Hbf.

Abzw Hanau West -
Hanau Hbf

Abzw Hanau West -
Hanau Hbf

Abzw Hanau West -
Hanau Hbf

Abzw Hanau West -
Hanau Hbf

Abzw Hanau West -
Hanau Hbf

Frankfurt (Main) Hbf. -
Gottingen

Frankfurt (Main) Zeil -
Hanau Hbf.

Frankfurt (Main) Zeil -
Hanau Hbf.

Frankfurt (Main) Hbf. -
Gottingen

Aschaffenburg -
Hanau HBF

Lage

ldB

rdB

rdB

rdB

rdB

rdB

rdB

ldB

rdB

Art der
Larm-
schutzwand

AW

AW

AW

AW

AW

AW

AW

AW

AW

AW

AW

Vorzugsvariante LSW aus Anlage 12.3a neu

Hohe
. Lange [m

von km bis km .
[m] iiber
SOK]
70,6+64 | 70,9+48 284 6,0
0,4+25 0,4+80 55 5,0
0,4+85 0,4+95 10 5,0
0,4+95 0,5+62 67 6,0
0,5+62 0,5+78 16 4,0
0,5+78 0,6+08 30 6,0
22,6+28 23,0432 404 6,0
70,9+80 | 71,2+74 294 6,0
71,4+17 71,6417 200 6,0
23,2+45 | 23,4+75 230 6,0
19,0451 19,1+35 84 4,5

Wie den Schallimmissionsplanen in Anhang 6.3 entnommen werden kann, sind bei ungehinderter

Schallausbreitung bei der Griindung von Larmschutzwinden Uberschreitungen der unkorrigier-

ten Richtwerte fiir Gebiete mit tiberwiegend Wohnnutzung in einer Korridorbreite (Ad) bis zu
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Adrag/Nacnt = 150 / 650 m

nicht auszuschlief3en.

Zur Berechnung von beispielhaften Einzelpunkten wurde wiederrum im Bereich vom Bf. Hanau
West die Untersuchung durchgefiihrt. Dabei sind maximale Beurteilungspegel von

Lr,Tag/Nach|= 68,4 / 68,4 dB(A]

an dem innerhalb eines Gebietes mit Uberwiegender Wohnnutzung angesiedelten Gebaude West-
bahnhofstraf3e 2 ermittelt worden.

Hier sind auch die hochsten Uberschreitungen der projektspezifischen Immissionsrichtwerte zu
verzeichnen. Die maximalen Uberschreitungen der zu Grunde gelegten IRW* betragen

A Lr, Tag/Nacht = + 8,4 / + 15,9 dB(A].

Die Ergebnisse hierzu konnen Anhang 4.2.3 entnommen werden.

7.2.2.4 Lastfall 6: Griindung Oberleitungsmasten

Im gesamten Untersuchungsabschnitt sind in regelmafigen Abstanden Oberleitungsmasten zu
errichten. Der dabei voraussichtlich larmintensivste Vorgang stellen die Griindungsarbeiten dar.
Zur beispielhaften Berechnung wurden diese Arbeiten im Bereich Bf. Hanau West betrachtet.
Dabei sind maximale Beurteilungspegel von

Lr,Tag/Nacht= 68,6 / 68,3 dB(A]

an dem innerhalb eines Gebietes mit Wohnnutzung angesiedelten Gebaude Westbahnhofstrafle
36 berechnet worden.

An diesem Gebaude WestbahnhofstraBe 36 sind auch die hochsten Uberschreitungen der pro-
jektspezifischen Immissionsrichtwerte bei diesem beispielhaften Berechnungsstandort zu ver-
zeichnen. Die Richtwertiberschreitungen betragen hier

A Lr, Tag/Nacht = + 8,6 / + 17,0 dB(A]

Die Ergebnisse hierzu sind im Anhang 4.2.4 dokumentiert.

Die Schallimmissionsplane in Anhang 5.2.4 beschreiben die Schallausbreitungen am Tag und in
der Nacht an dem reprasentativ untersuchten Standort inmitten der Bebauung. Anhang 6.4
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schlieBlich enthalt die Berechnungsergebnisse bei nahezu ungehinderter Schallausbreitung. Wie
diesem Anhang zu entnehmen ist, sind bei ungehinderter Schallabstrahlung der Errichtung der
Larmschutzwande die Richtwerte der AVV Baularm (ohne Korrektur auf Grund der Vorbelastung)
flir Gebiete mit Gilberwiegend Wohnnutzung in einer Korridorbreite (Ad) bis zu

Adrag/Nacht = 155 / 770 m

nicht auszuschliefen.

7.2.3 BE-Flachen und Baustrafien

Sowohl die BE-Flachen als auch Baustraf3en werden parallel zu den BaumalBnahmen betrieben.
Je nach Lage der BE-Flichen sind Uberschreitungen der projektspezifischen Immissionsricht-
werte im Nahbereich allein aus dem Betrieb der BE-Flachen in der Nacht durchaus mdoglich. Dies
machen die Schallimmissions- und Konfliktplane in Anhang 5.2 deutlich. So ist zum Beispiel im
Bereich der EU Burgallee auf Grund der hier vorgesehenen BE-Fliche unmittelbar an der Be-
bauung (Burgallee 132) mit Konflikten zu rechnen, wenn die BE-Flache in der Nacht betrieben

wird.

8 SchutzmafBinahmen

Im vorliegenden Fall konnen die Immissionsrichtwerte gemaf} AVV Baularm unter Bericksichti-
gung der Vorbelastung zum Teil grof3flachig nicht eingehalten werden.

Um sicherzustellen, dass alle schalltechnischen Emissionsvorgange, die nach dem Stand der
Technik und unter Bertiicksichtigung des VerhaltnismaBigkeitsgrundsatzes vermeidbar sind auch
tatsachlich vermieden werden, wird der Vorhabentrager im Rahmen der Ausschreibung der Bau-
leistungen zu den vertraglichen Regelungen mit dem AN Bau konkrete Auflagen zum Immissi-
onsschutz formulieren. Die beauftragten Firmen werden verbindlich verpflichtet, dass alle ver-
meidbaren Gerauschimmissionen unterbleiben. Hierzu soll ein hinreichend konkretisierter Ka-
talog typischer vermeidbarer Emissionsvorgange erstellt werden. Hierzu zahlt insbesondere
auch das regelmafige Abstellen der Motoren von Maschinen und Fahrzeugen in Leerlaufphasen.
Weiterhin wird man von den Firmen den Nachweis fordern, dass alle auf der Baustelle eingesetz-
ten Mitarbeiter in die relevanten Belange des Immissionsschutzes unterwiesen werden.

Als Mafinahme zur Vermeidung bzw. zur Minderung von erheblich belastigendem Baularm sind

im Rahmen der Ausfiihrung bevorzugt gerauscharme Bauverfahren vorzusehen. Grundsatzlich
ist jede Baustelle so zu planen, dass die zum Einsatz kommenden Verfahren und Maschinen dem
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Stand der Larmminderungstechnik entsprechen. Der Bauherr hat die fir die Bauausfihrung be-
auftragten Firmen zu verpflichten, dass ausschlief3lich Baugerate eingesetzt werden, die dem
Stand der Larmminderungstechnik entsprechen.

8.1 MafBnahmen bei der Einrichtung und beim Betrieb der Baustelle

Durch die Baustelle kann nicht ausgeschlossen werden, dass bei den Bautatigkeiten Belastigun-
gen der Anwohner auftreten. Daher sind nachfolgende Empfehlungen zur Minderung der Immis-

sionen bei den Bautatigkeiten zu beachten:

O  Zur Minimierung der von der Baustelle ausgehenden Gerdauschimmissionen im Umfeld ist
zunachst durch eine immissionsgerechte Planung sicherzustellen, dass die wahrend der
Bauarbeiten bestehenden stationaren, d.h. zeitlich und raumlich unveranderte Schallquel-
len, in glinstiger Weise gewahlt werden. Dies betrifft insbesondere die BE-Flachen, auf de-
nen Maschinen und Baumaterial zwischengelagert werden.

O  Soweit in den Baustellenbereichen stationare Schallquellen, wie zum Beispiel Kompresso-
ren, betrieben werden und diese einen wesentlichen Beitrag zu Immissionskonflikten leis-

ten, sind diese abzuschirmen.

8.2 Schallschirme / Mobile Larmschutzwande im Bereich
Streckenbaumafinahme

Leistungen zur Errichtung der Nordmainischen S-Bahn finden Giberwiegend auf der Strecke statt
und haben den Charakter einer Wanderbaustelle. Temporare Abschirmmafinahmen bei der Ein-
richtung der Baustelle und eine bezlglich der Anwohner optimierte Aufstellung von Baumaschi-
nen spielen folglich eine untergeordnete Rolle beim Immissionsschutz.

Zur Vermeidung der zu erwartenden Gerauschimmissionen aus den geplanten Bauarbeiten sind
prioritar aktive Schallschutzmaf3inahmen in Betracht zu ziehen, das heifit Ma3inahmen, die den
Larm insbesondere durch Abschirmung auf dem Ausbreitungsweg mindern. Hierbei ist zu klaren,
ob und gegebenenfalls durch welche Schallschirme (Schallschutzwénde) der hier vom Bauherrn
geschuldete Immissionsschutz erreicht werden kann.

Der Einsatz stationdrer Schallschirme (Schallschutzwande, Systeme mit festen Stiitzen und Ab-
schirmplatten) stellt wahrend der Bauté&tigkeiten aufgrund der ausgedehnten Lange der Bau-
stelle sowie der beengten ortlichen Platzverhaltnisse und der angrenzenden in Betrieb befindli-
chen Gleise ausschliefilich immissionsseitig — also an einzelnen nachstgelegenen Wohngebau-
den - eine Moglichkeit zur Larmminderung dar. Bei einem Einsatz von ortsfesten Schallschirmen
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geht jedoch die Aufstellung und Griindung / Verankerung zur Gewahrleistung der Standsicherheit
wiederum mit zusatzlichen Flachenbedarf, Gerauschimmissionen sowie mit einem deutlich ho-
heren zeitlichen Aufwand einher. Zur Reduzierung der Betroffenheit ist dieser Losungsansatz

folglich weder praktikabel noch verhaltnismafig.

Eine Abschirmwirkung kann auch durch mobile Schallschutzwande (Systeme mit mobilen Stiit-
zen und Abschirmplatten) erreicht werden. Systeme mit mobilen Stiitzen haben im Gegensatz zu
Systemen mit festen Stiitzen den Vorteil, dass ihr Montageaufwand gering ist und sie teilweise
flexibler einsetzbar sind. Sie sind dafur jedoch in ihrer Hohe begrenzt. Aufgrund der in Betrieb
befindlichen Gleise und des zur Errichtung der Nordmainischen S-Bahn erforderlichen Baufla-
chen konnen diese Wande nicht in Nahe der Schallquellen aufgestellt werden.

Im Regelfall findet der Maschineneinsatz in den Bauflachen an wechselnden Positionen statt, was
zu schalltechnischen ungiinstigen geometrischen Verhaltnissen und somit lediglich zu minima-
len, in der Regel vernachlassigbaren, Abschirmwerten der mobilen Schallschutzwande fihrt. Der
Einsatz von mobilen Larmschutzwanden stellt in der Praxis bei Wanderbaustellen im Hinblick auf
eine Nutzen-Kostenbetrachtung somit keinen praktikablen Losungsansatz dar.

Auch leichte Systeme mit demontablen Gestellen und Abschirmplanen konnen zu einer Verbes-
serung der Larmsituation fihren. Diesen sind durch die Hohe der besonders larmintensiven
Schallquellen und das vergleichsweise geringe zu erzielende Schalldammmaf jedoch grundsatz-
lich Grenzen gesetzt. Um zu gewahrleisten, dass diese leichten Schallschutzwande generell phy-
sikalisch geeignet sind eine relevante Schallpegelminderung herbeizufihren, muss sicherge-
stellt werden, dass die Wande dichte Anschliisse zwischen den einzelnen Wandelementen und
auch einen dichten Abschluss zum Boden aufweisen. Schon geringste Abweichungen mindern
den Wert dieser Schallschutzmafinahme fast bis zur Unwirksamkeit ab. D.h. es ist vor Errichten
eine umfangreiche Vorbereitung der Aufstellflachen notwendig und beim Errichten eine entspre-
chende Sorgfaltigkeit erforderlich. Infolgedessen erhohen sich die Kosten dieser Abschirmmal-
nahme. Zusatzlich ist es in dicht besiedelten Gebieten im Zuge der Verkehrssicherungspflicht
erforderlich, diese mobilen Larmschutzwande stets auf Ihre ordnungsgemafe Aufstellung durch
turnusmaflige Kontrollgange zu tberprifen. Dies fuhrt zusatzlich zu hohen Unterhaltungskosten.
Der Einsatz dieser leichten Systeme stellt folglich bei StreckenbaumafBnahmen (Linienbaustel-

len) ebenfalls keinen praktikablen Lésungsansatz dar.

Abschlieend ist festzustellen, dass es selbst mit erheblichem zeit- und kostenintensiven bauli-
chen Schallschutz nicht maglich ist, die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm tags und nachts
im Bereich der StreckenbaumaBnahme ganzlich einzuhalten bzw. temporare Uberschreitungen
auf maximal 5 dB zu beschranken. Jeglicher Aufbau von Larmschutzmal3nahmen erscheint unter

diesen Gesichtspunkten in 0.g. als nicht angemessen.
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8.3 Mobile Larmschutzwande im Bereich BE-Flachen

Fur die BE-Flachen wurde der Einsatz von Schallschutzwanden gesondert gepruft. Es wurden
folgende Baustelleneinrichtungsflachen identifiziert, welche sich in raumlicher Nahe zu schiit-
zenswerter Bebauung befinden und aufgrund ihrer Lage und Dimension die Errichtung von sta-
tionaren oder mobilen LarmschutzmafBBnahmen zulassen:

BE-Flache Bereich Hanau-Wilhelmsbade

BE-Flache Bereich Maintaler Strafle

BE-Flache Bereich EU Salisweg

BE-Flache Bereich EU Salisbach

BE-Flache Bereich EU Kinzig und EU Philippsruher Allee
BE-Flache Bereich Kleingartenanlage

BE-Flache Bereich Hbf. Hanau

BE-Flache Bereich Brider-Grimm-Strafle

BE-Flache Bereich EU B43

[ I Ty I Ny I Iy I Wy

In diesen Bereichen konnen durch die Errichtung von Larmschutzwanden oder mittels Contai-
nern mit einer Hohe von mindestens 3,50m eine Minderung der Immissionen um ca. 2,5 -
6,0 dB(A) an den Gebauden erzielt werden.

Diese Larmschutzmafinahmen stellen insbesondere wegen der ortlich zur Errichtung der Stati-
onen langen Bauzeit sowie zur Vorbeugung einer moglichen offenen Inakzeptanz gegeniiber den
erforderlichen Bauarbeiten in der unmittelbaren Nachbarschaft eine praktikable und im Hinblick
auf eine Nutzen-Kostenbetrachtung wirtschaftliche SchutzmafBnahme dar.

8.4 Weitere Abschirmmafinahmen

Um den Betroffenen in stark vom Baulidrm betroffenen Gebieten unabh&ngig von den o.a. Uber-
prifungen der BE-Flachen zu schitzen, sind an dem im PfA 3 vorhandenen unterschiedlichen
ortlichen Gegebenheiten lokale Konzepte zum Aufstellen leichter Abschirmungen oder Einhau-
sungen vom AN fortlaufend zu konzipieren. Die leichten Abschirmungen sind dabei so nah wie
moglich an den Emissionsorten zu platzieren. Somit wird sichergestellt, dass bei veranderten
Emissionssituationen durch Verschieben oder Neuaufstellen dieser leichten Abschirmungen
wirksame Pegelminderungen zwischen 2 dB und bis zu 20 dB erzielt werden konnen.

Fir alle weiteren BE-Flachen gilt, dass eine mobile Larmschutzwand bzw. ein blickdichter Bau-
zaun zumindest die Sichtbeziehung auf die BE-Flachen vermindert. So sollte in Bereichen mit
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Wohnbebauung ein blickdichter Bauzaun in Richtung der Wohnbebauung an allen BE-Flachen

eingerichtet werden.

8.5 Larmarme Bauverfahren und Baumaschinen

Dem Minimierungsgebot in § 22 (1) BImSchG zufolge sind grundsatzlich gerduscharme Bauver-
fahren und Baumaschinen nach dem Stand der Larmminderungstechnik zu wahlen, soweit dies
unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten zumutbar ist. Der Vorhabentrager hat die fir die Bau-

ausfiihrung beauftragten Firmen hierzu vertraglich zu verpflichten.

Bereits bei der Einrichtung, aber auch wahrend der Durchfiihrung der Bauarbeiten ist darauf zu
achten, dass gerauschintensive Baumaschinen, deren Einsatz nicht vermeidbar ist, moglichst
weit von evtl. vorhandener Wohnbebauung entfernt platziert werden.

8.6 Beschrankung der Betriebszeiten

Eine deutliche Verringerung der Uberschreitungen ist erreichbar, sofern alle Arbeiten auf den
Tagzeitraum beschrankt werden. Eine Verlegung der Arbeiten von dem Nacht- in den Tagzeit-

raum ist daher soweit moglich vorzunehmen.

Eine weitere Einschrankung der Betriebszeiten innerhalb des Tagzeitraums (auf weniger als 2,5
Stunden effektiven larmintensiven Maschineneinsatz am Tag, 2 h in der Nacht] ist nicht zielfiih-
rend, da sich damit die gesamte Bauzeit wesentlich verlangern wiirde und die Anwohner dadurch
langer Einschrankungen durch die Baustelle hinnehmen miissten.

8.7 Information von Betroffenen

In Anbetracht des Sachverhaltes, dass im vorliegenden Fall eine Konfliktvermeidung mit nach
dem gegenwartigen Stand der Technik verfligbaren Mafinahmen nicht maglich ist, sind weitere
organisatorische Mafinahmen zur Minimierung der Einwirkungen erforderlich.

Hierzu erfolgt insbesondere eine regelmafige und ausfihrliche Information des vom Baularm
betroffenen Personenkreises uber Art und Dauer der Baumafinahmen sowie iber den Umfang
der zu erwartenden Beeintrachtigungen. Dies Informationen umfassen insbesondere Angaben
uber
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anstehende Bauarbeiten
Art der Bauarbeiten
Hinweise auf unverzichtbare Arbeiten im Nachtzeitraum

Benennung von Ansprechpartnern

(I Iy Iy Ny

Hinweise auf mogliche Inanspruchnahme von Ersatzwohnraum (Hoteliibernachtungen)

Hiermit soll den Betroffenen die Maglichkeit gegeben werden, sich mit ihrer personlichen Pla-
nung fir den Tagesablauf auf die besondere Situation einzustellen und durch die Informationen
werden die Betroffenen Uber die Unvermeidbarkeit der bauzeitlichen Larmeinwirkungen sowie
uber zukiinftige Verbesserung des Schienenverkehrslarms durch LarmschutzmafBnahmen infor-
miert.

8.8 Ersatzwohnraum

Soweit bei gerauschintensiven nachtlichen Bauarbeiten zu erwarten ist, dass in nahe gelegenen
Gebauden mit Wohnnutzungen ein gesunder Nachtschlaf nicht mehr maoglich ist, kann die Be-
reitstellung von Ersatzwohnraum fir den kritischen Zeitraum eine geeignete Maf3inahme zum
Immissionsschutz sein. Als sachgerecht wird dabei unter Berlicksichtigung der Dauer der Bau-
mafBnahme und aufgrund der Bausubstanz der angrenzenden Wohngebaude ein Schwellenwert
von

L- > 60 dB(A)

angesehen. In den Schallimmissionsplanen in Anhang 5 fir die statischen Baubereiche und in
Anhang 6 entlang der Strecke fiir die dynamischen Baubetriebsbereiche (hier im Sinne einer obe-
ren Abschatzung) ist der Bereich mit Pegeln tiber 60 dB(A) als violette Linie ausgewiesen.

Wird dieser Schwellenwert bei nicht vermeidbaren gerauschintensiven nachtlichen Bauarbeiten
Uberschritten, wird den Betroffenen Ersatzwohnraum, z.B. in Form von Hotellibernachtung, an-
geboten.

9 AbschlieBende Bemerkungen

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) soll jede Baustelle so geplant oder ein-
gerichtet und betrieben werden, dass Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind. Demgemaf sind die mit den Bauleistungen beauftragten Unternehmen
dahingehend vertraglich zu verpflichten, dass sie ausschlie3lich Bauverfahren und Baugerate
einsetzen, die dem Stand der Technik entsprechen.
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Die Baumafinahmen sind, wie geplant soweit moglich auf den Tagzeitraum zu beschranken. So-
fern Nachtarbeiten erforderlich sind und dabei Pegel tiber 60 dB(A] an Fassaden mit schutzwdir-
digen Nutzungen im Nachtzeitraum (Schlaf- und Kinderzimmer) auftreten, ist den betroffenen
Personengruppen, um einen gesunden Nachtschlaf zu erzielen, ein Ersatzwohnraum anzubieten.
Vor allem bei Lastfallen in der direkten Nahe von Wohngebauden ist durch die geringen Ab-

standsverhaltnisse mit hohen Beurteilungspegeln und Uberschreitungen zu rechnen.

Die Baustelleneinrichtungsflachen im naheren Umfeld von schutzwirdigen Nutzungen sind auf
ein Minimum zu beschranken. Des Weiteren sind bauseits Malinahmen zu ergreifen, die gewahr-

leisten, dass die prognostizierten Gerauschimmissionen moglichst unterschritten werden.

In Anbetracht des Sachverhaltes, dass im vorliegenden Fall eine Konfliktvermeidung mit nach
dem gegenwartigen Stand der Technik verfiigbaren Mafinahmen nicht maglich ist, sind weitere
organisatorische Mafinahmen zur Minimierung der Einwirkungen erforderlich. Hierzu zahlt ins-
besondere eine ausfiihrliche Information aller vom Baularm betroffenen Personenkreise tber
Artund Dauer der Baumafinahmen sowie Uber den Umfang der zu erwartenden Beeintrachtigun-
gen. Hiermit soll den Betroffenen die Moglichkeit gegeben werden, sich mit ihrer personlichen
Planung fir den Tagesablauf auf die besondere Situation einzustellen.

Die im Zuge des 4-gleisigen Ausbaus der nordlich des Mains verlaufenden Strecke 3660 geplan-
ten aktiven Schallschutzmafinahmen, wie z.B. Larmschutzwande, das Besonders lberwachte
Gleis, Schienenstegdampfer etc., werden zu einer allgemeinen und dauerhaften Verbesserung
der Schienenverkehrslarmsituation im PfA 3 - Hanau fihren.

Unter diesem Gesichtspunkt sollte die temporare Belastung durch Baularm fir die Betroffenen

in Hanau als zumutbar betrachtet werden.

Die Genauigkeit der vorgestellten schalltechnischen Prognoseergebnisse betrdgt + 0 /-3 dB(A).
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