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Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Ende

trocken
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Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Ende

trocken
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Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %
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qc = 24,91fs = 0,16 I = 3,30
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G.K. : 99,98 m NNULLG.K. : 99,98 m NNULLG.K. : 99,98 m NNULLG.K. : 99,98 m NNULLG.K. : 99,98 m NNULL
Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Ende

BL zugefallen
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Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 246810

0,20 0,40 0,60 0,80 1,00

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

2,2

2,8

2,4

2,6

1,7

1,6

G.K. : 99,85 m NNULL

Abbruch: Ende

BL zugefallen

qc = 17,40fs = 0,26 I = 1,58

   Anlage 12.6.5.6 Seite 58



           cm²
           cm²
 225
 15

Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3483009, 5555159 GK

15-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT08/09 2/7

Gesamtkraft (Qt) in kN

Tiefe korrigiert

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

G.K. : 99,85 m NNULL

Abbruch: Ende

BL zugefallen

   Anlage 12.6.5.6 Seite 59



           cm²
           cm²
 225
 15

Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3483009, 5555159 GK

15-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT08/09 3/7

 Undrainierte Scherfestigkeit (Su) in kPa

Tiefe korrigiert

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

G.K. : 99,85 m NNULL

Abbruch: Ende

BL zugefallen

   Anlage 12.6.5.6 Seite 60



           cm²
           cm²
 225
 15

Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3483009, 5555159 GK

15-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT08/09 4/7

Bezogene Lagerungsdichte (konsolidiert) in %

Tiefe korrigiert

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

G.K. : 99,85 m NNULL

Abbruch: Ende

BL zugefallen

   Anlage 12.6.5.6 Seite 61



           cm²
           cm²
 225
 15

Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3483009, 5555159 GK

15-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT08/09 5/7

Penetrationsrate in cm/s

Tiefe korrigiert

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 4,0 4,5 5,0 5,5 6,0 6,5 7,0 7,5

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

G.K. : 99,85 m NNULL

Abbruch: Ende

BL zugefallen

   Anlage 12.6.5.6 Seite 62



           cm²
           cm²
 225
 15

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3483009, 5555159 GK

15-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT08/09 6/7

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

G.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULL(0)

(6)

(6)

(6)

(6)

(6)

(6)

G.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULLG.K. : 99,85 m NNULL
Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Ende

BL zugefallen

   Anlage 12.6.5.6 Seite 63



           cm²
           cm²
 225
 15

Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3483009, 5555159 GK

15-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT08/09 7/7

Winkel der inneren Reibung in Grad

Tiefe korrigiert

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

G.K. : 99,85 m NNULL

Abbruch: Ende

BL zugefallen

   Anlage 12.6.5.6 Seite 64



60-5
00-1

:1
2/1

:9

54-1
90-1

:9

60-5
00-1

:1
2

60-5
00-1

:1
2

UA

- 2
5.2

70 -

BA

lb
=69.7

23

r=
10000.0

0

BE

- 2
24.5

84 -

BA

r=
10000.0

0

UA

- 2
5.2

70 -

BA

lb
=69.7

23

r=
10000.0

0

BE

- 2
24.5

84 -

BA

r=
10000.0

0

UA

- 4
8.0

37 -

- 
9.3

88 -

- 
31.6

39 -

BA

lb
=97.2

88

r=
8112.6

6

BE

UA

UA

lu
=72.000

UE

lb
=63.4

10

r=
3000.00

UE

lu
=72.0

00

UA

- 5
0.0

00 -

BA

lb
=87.7

15

r=
4250.0

0

BE

- 
130.9

71 -

BA

lb
=49.6

83

r=
10000.0

0

BE

- 2
24.5

15 -

BA

lb
=70.2

38

r=
10000.0

0

BA

lb
=51.9

30

r=
425.00

BE

neue B
ahngre

nze

51187/0
1 51187

5145/0
3

5145/0
1

51428/0
2

51428/0
1

5145/0
2

5145

51428

51387

51551
51551/0

2

51552

51552/0
1

51386

E6

E5

2001 2002

0202

707

710

725

726

717

G W

G

W

A

A

3
4

8
3

5
0

0

3
4
8
3
6
0
0

5555300

7-5

7-6

7-3

7-4

7-7

7-8

7-9

7-1
0

7
-7

a

7-1
1

7-1
2

7-1
3

7-1
2a

7-1
4

7-1
5

Ram
pe

B
st

g
 2

B
st

g
 1

B
au

w
erk

s-
N

r.
  
4
.0

4
7
6
.1

F
u
*
g
*
n
g
eru

n
te

rf
.

km
 7

,1
63

B
au

w
erk

s-
N

r.
  
1
.0

4
7
6
.0

B
a
h
n
st

. 
U

n
te

rf
.

E
in

b
e
t.
 T

r*
g
e
r

km
 7

,2
42

V
i
l
b
e
l
e
r
 S

t
r
a
*
e

V
i
l
b
e
l
e
r
 S

t
r
a
*
e

A
n
 d

e
r 
M

a
in

k
u
r

704

703

702

711

705

706

781

782

r=
300

4
,6

0

r=
300

r=
800

r=
300

r=
15000

701

r=
300

4,2
5

r=
1000

4,5
0

4,5
0

N
W

=100,5
00

r=
500

r=
1
4
9
9
5
,5

0

N
W

=100,4
30

N
W

=100,4
30

P704

P703

P702

P701

701

706

708

14

EG

G
ara

ge

G
*te

rs
chuppen

M
f

K
ell

er

6
0
-5

0
0
-1

:1
2

A
B

W
 4

9-1
90-1

:7
,5

6
0
-3

0
0
-1

: 
9

4
9
-1

9
0
-1

: 
9

4
9
-1

9
0
-1

: 
9

4
9
-1

9
0
-1

: 
9

4
9
-1

9
0
-1

: 
9

 G
e
m

e
in

d
e
 F

ra
n
k
fu

rt
 a

. 
M

.

 G
em

ark
ung F

echenheim

F
lu

r 
8

060492

7
,1

7,2

7
,3

7,4

7
,5

G

LNH

a

609/3
1

52

54

3

49

4

89

18

89

20
188

1

54

13

89/1
9

17

3

8

1
1

247

2

247

10

247

3

247

4

247

1
1

249

2

253

27

253

29

254

3

254

4

54

8

89

16

68/2

54/7

89

21

54

14

54

15

652

77

44

1

867

44

68

3

89

17

195

8

51

7
51

8

51

10

748

49

49

6

38

4

38/3

764

49

247

7

247

9

884

197

253

1
51

587

577

575

5
6
9
a

7

5

1

1
0

1
2

6

56
7b

5
6
7
a

1
8

2
0

BK/DPH 08/32

BW 08/01
BW 08/02

BS 08/06

CPT 08/10

DPH 08/109

BS 08/07

DPH 08/109A

DPH 08/110

BS 08/08

BS/DPH 08/33A

Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X 4048599,213 Y 4872526,268Z

3483432,821X 5555424,715Y Z

624385,632

CPT 08/10

100,712

   Anlage 12.6.5.6 Seite 65



           cm²
           cm²
 225
 15

Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3483432, 5555424 GK

16-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/10 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 246810

0,20 0,40 0,60 0,80 1,00

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

2,4

1,3

1,3

1,0

0,9

1,1

2,4

3,5

4,0

4,5

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

Abbruch: Ende

BL zugefallen

qc = 1,92fs = 0,09 I = 4,52

   Anlage 12.6.5.6 Seite 66



           cm²
           cm²
 225
 15

Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3483432, 5555424 GK

16-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/10 2/7

Gesamtkraft (Qt) in kN

Tiefe korrigiert

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

Abbruch: Ende

BL zugefallen

   Anlage 12.6.5.6 Seite 67



           cm²
           cm²
 225
 15

Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3483432, 5555424 GK

16-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/10 3/7

 Undrainierte Scherfestigkeit (Su) in kPa

Tiefe korrigiert

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

Abbruch: Ende

BL zugefallen

   Anlage 12.6.5.6 Seite 68



           cm²
           cm²
 225
 15

Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3483432, 5555424 GK

16-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/10 4/7

Bezogene Lagerungsdichte (konsolidiert) in %

Tiefe korrigiert

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

Abbruch: Ende

BL zugefallen

   Anlage 12.6.5.6 Seite 69



           cm²
           cm²
 225
 15

Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3483432, 5555424 GK

16-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/10 5/7

Penetrationsrate in cm/s

Tiefe korrigiert

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 4,0 4,5 5,0 5,5 6,0 6,5 7,0 7,5

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

Abbruch: Ende

BL zugefallen

   Anlage 12.6.5.6 Seite 70



           cm²
           cm²
 225
 15

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3483432, 5555424 GK

16-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/10 6/7

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

(0)

(0)

(8)
(0)

(8)
(6)

(0)

(7)

(6)

(7)

(6)
(7)

(3)

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Ende

BL zugefallen

   Anlage 12.6.5.6 Seite 71



           cm²
           cm²
 225
 15

Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3483432, 5555424 GK

16-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/10 7/7

Winkel der inneren Reibung in Grad

Tiefe korrigiert

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

G.K. : 100,71 m NNULL
0,30 m Beton

Abbruch: Ende

BL zugefallen

   Anlage 12.6.5.6 Seite 72



54-1
90-1

:9

IB
W

 6
0-5

00-1
:1

2

rs=
5500

rz
=458

BA

lb
=50.1

98

r=
10000.0

0

BE

- 
88.6

12 -

UA

lu
=48.0

17

UE

lb
=269.6

23$)

r=
5504.00

BA

lb
=50.1

98

r=
10000.0

0

BE

- 
88.6

12 -

UA

lu
=48.0

17

UE

lb
=269.6

23$)

r=
5504.00

- 
230.5

39 -

UA

lu
=48.0

00

UE

lb
=161.0

98$)

r=
5500.0

0

BE

- 
103.9

69 -

BA

lb
=95.3

96

r=
4250.0

0

BW

lb
=369.4

27

r=
5509.90

BA

lb
=70.2

38

r=
10000.0

0

BE

- 
86.8

69 -

UA

lu
=64.0

00

UE

lb
=350.2

94

r=
5506.1

0

Ausz
iehgleis 

NL=450m

5115/0
2

51521

51551
51551/0

2
E7

0203

719

717

730

A

7-1
5

7-1
6

7-1
7

7-1
7b

7-1
7a

7-1
8

7-1
9

7-1
9a

7-2
0a

L
ad

est
ra

*
e

B
auw

erk
s-

S
pannbeto

n

km
 7

,6
12

H
a
n
a
u
e
r
 L

a
n
d
s
tr
a
*
e
 (
B
 8

/4
0
)

K
il
ia

n
st

*
d
te

r 
S
tr

a
*
e

F
e
c
h
e
n
h
e
im

e
r 
L
e
h
rp

fa
d

704

703

702

711

705

706

4
,5

0
4
,5

0

4
,5

0

r=
1
9
0

r=
3000

r=
3000

r=
3000 r=

10000

r=
1
9
0

r=
2000 r=

1349

r=
300

N
W

=100,4
30

W
vn702

4
9
-1

9
0
-1

: 
7
.5

4
9
-1

9
0
-1

: 
9

A
B

W
 4

9-1
90-1

:7
,5

7
,5

7
,6

A
uf 

den W
ald

O
berw

ald

54

10

54

1
1

54

12

8

19

8

22

120

25

88/4

88/3

8

21

8

8

8

9

8/1
3

252

3

253

23

253/2
1

253/2
2

2
5
3
/2

0

5116

5116/0
1

51563

0204

732

734

735

3
4

8
3

9
0

0

5555500

n

7-2
3

7-2
4

7-2
5

7-2
6

7-2
6a

M
 A

 I
 N

4,5
0

r=
190

r=
300

N
W

=100,6
74

r=
190

N704

N703

N702

N
711

705

6
0
-5

0
0
-1

:1
2

4
9
-1

9
0
-1

: 
9

A
B

W
 4

9-1
90-1

:7
,5

5
4
-3

0
0
-1

: 
9

F
lu

r 
2
3

F
lu

r 
7

7,8

A
u
f 
d
as 

L
in

d

Gh

213

43

173/7

213/4
2

213/4
4

173/8

3

9

207

4

208

5

213

46

213

45

213/4
0

S
tr

.3
6
6
0

B
f 

F
f-

M
ain

kur

5115

5115/0
1

5115/0
2

614

51564 E8
732

730

731

n

7-1
9

7-1
9a

7-2
0a

7-2
1

7-2
3

7-2
4

7-2
2

K
il
ia

n
st

*
d
te

r 
S
tr

a
*
e

M
 A

 I
 N

F
e
c
h
e
n
h
e
im

e
r 
L
e
h
rp

fa
d

r=
1349

r=
300

r=
7860

r=
1500

r=
1340r=

20000

r=
2500

4,5
0

r=
7864,5

0

N
W

=100,6
00

N704

N702

4
9
-1

9
0
-1

: 
9

A
B

W
 4

9-1
90-1

:7
,5

4
9
-1

9
0
-1

: 
9

F
lu

r 
2
3

7,7

7,8

A
uf 

den W
ald

54

12

173/7

213/4
2

3

9

8

19

8

22

208

5

253

23

253

26

213

46

3
/1

1

134

120

213/4
0

DPH 08/110

BS 08/08

BS 08/09

BK/DPH 08/34

CPT 08/12

BK/DPH 08/35

Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y 4872643,033Z

3483744,624X 5555605,789Y Z 100,815

624671,9504048413,734

CPT 08/12
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Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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CPT 08/13

BK/DPH 08/35

DHP 08/14A

GWM

BK/DPH 08/36

Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y 4872733,867Z

3483991,926X 5555746,682Y Z 100,872

624899,363

CPT 08/13

4048268,664
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Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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G.K. : 100,87 m NNULL
0,45 m Bitumen

G.K. : 100,87 m NNULL
0,45 m Bitumen

G.K. : 100,87 m NNULL
0,45 m Bitumen

G.K. : 100,87 m NNULL
0,45 m Bitumen

G.K. : 100,87 m NNULL
0,45 m Bitumen

G.K. : 100,87 m NNULL
0,45 m Bitumen(0)

(8)

(0)

G.K. : 100,87 m NNULL
0,45 m Bitumen

G.K. : 100,87 m NNULL
0,45 m Bitumen

G.K. : 100,87 m NNULL
0,45 m Bitumen

G.K. : 100,87 m NNULL
0,45 m Bitumen

G.K. : 100,87 m NNULL
0,45 m Bitumen

Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Gesamt

BL zugefallen
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3483991, 5555746 GK

16-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT08/13 7/7

Winkel der inneren Reibung in Grad
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Abbruch: Gesamt

BL zugefallen
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BK/DPH 08/37

CPT 08/15

BK/DPH 08/38

CPT 08/16

Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y 4872863,422Z

3484466,769X 5555948,877Y Z

625344,0884048041,050

99,646

CPT 08/15
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3484466, 5555948 GK

15-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT08/15 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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G.K. : 99,65 m NNULL

Abbruch: Ende

qc = 10,15fs = 0,12 I = 4,44
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3484466, 5555948 GK

15-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT08/15 2/7

Gesamtkraft (Qt) in kN
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G.K. : 99,65 m NNULL

Abbruch: Ende
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3484466, 5555948 GK

15-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT08/15 3/7

 Undrainierte Scherfestigkeit (Su) in kPa
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Abbruch: Ende
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3484466, 5555948 GK

15-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT08/15 4/7

Bezogene Lagerungsdichte (konsolidiert) in %
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Abbruch: Ende
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3484466, 5555948 GK

15-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT08/15 5/7

Penetrationsrate in cm/s
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3484466, 5555948 GK

15-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT08/15 6/7
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G.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULL(0)

(8)

(5)

(5)
(3)

(3)

(3)
(6)
(7)

(6)

G.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULLG.K. : 99,65 m NNULL
Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Ende
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3484466, 5555948 GK

15-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT08/15 7/7

Winkel der inneren Reibung in Grad
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Abbruch: Ende
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Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y 4872884,549Z

3484611,755X 5555981,256Y Z

625483,4564047994,152

99,824

CPT 08/16
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           cm²
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3484611, 5555981 GK

15-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/16 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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G.K. : 99,82 m NNULL

Abbruch: Ende

qc = 27,95fs = 0,27 I = 5,36
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3484611, 5555981 GK

15-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/16 2/7

Gesamtkraft (Qt) in kN
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Abbruch: Ende
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3484611, 5555981 GK

15-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/16 3/7

 Undrainierte Scherfestigkeit (Su) in kPa
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Abbruch: Ende

   Anlage 12.6.5.6 Seite 100



           cm²
           cm²
 225
 15

Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3484611, 5555981 GK

15-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/16 4/7

Bezogene Lagerungsdichte (konsolidiert) in %
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3484611, 5555981 GK

15-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/16 5/7

Penetrationsrate in cm/s
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Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3484611, 5555981 GK

15-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/16 6/7
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G.K. : 99,82 m NNULLG.K. : 99,82 m NNULLG.K. : 99,82 m NNULLG.K. : 99,82 m NNULLG.K. : 99,82 m NNULL
Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Ende
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3484611, 5555981 GK

15-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/16 7/7
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BK/DPH 08/39

BK/DPH 08/40

BK/DPH 08/41

GWM

Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y 4872916,544Z

3484848,581X 5556030,250Y Z

625711,5614047920,423

99,998

CPT 08/17
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3484848, 5556030 GK

12-8-2008
S15CFII.D12
08.073.05
CPT 08/17 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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G.K. : 100,00 m NNULL

Abbruch: Gesamt

trocken

qc = 59,31fs = 0,45 I = 2,96
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12-8-2008
S15CFII.D12
08.073.05
CPT 08/17 2/7
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S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
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12-8-2008
S15CFII.D12
08.073.05
CPT 08/17 3/7
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Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3484848, 5556030 GK

12-8-2008
S15CFII.D12
08.073.05
CPT 08/17 4/7

Bezogene Lagerungsdichte (konsolidiert) in %
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
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Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3484848, 5556030 GK

12-8-2008
S15CFII.D12
08.073.05
CPT 08/17 5/7

Penetrationsrate in cm/s
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Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3484848, 5556030 GK

12-8-2008
S15CFII.D12
08.073.05
CPT 08/17 6/7
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G.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULL(0)

(9)

(0)

G.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULLG.K. : 100,00 m NNULL
Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Gesamt

trocken
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
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Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3484848, 5556030 GK

12-8-2008
S15CFII.D12
08.073.05
CPT 08/17 7/7
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BK/DPH 08/40

BK/DPH 08/41

GWM

CPT 08/18 BK/DPH 08/42

Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y 4872944,397Z

3485076,166X 5556072,491Y Z

625931,3764047853,438

100,484

CPT 08/18
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3485076, 5556072 GK

12-8-2008
S15CFII.D12
08.073.05
CPT 08/18 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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Abbruch: Gesamt

trocken

qc = 95,04fs = 0,10 I = 2,34
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Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3485076, 5556072 GK

12-8-2008
S15CFII.D12
08.073.05
CPT 08/18 2/7

Gesamtkraft (Qt) in kN
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CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3485076, 5556072 GK

12-8-2008
S15CFII.D12
08.073.05
CPT 08/18 3/7

 Undrainierte Scherfestigkeit (Su) in kPa
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
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Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3485076, 5556072 GK

12-8-2008
S15CFII.D12
08.073.05
CPT 08/18 4/7

Bezogene Lagerungsdichte (konsolidiert) in %
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Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3485076, 5556072 GK

12-8-2008
S15CFII.D12
08.073.05
CPT 08/18 5/7

Penetrationsrate in cm/s
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3485076, 5556072 GK

12-8-2008
S15CFII.D12
08.073.05
CPT 08/18 6/7
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G.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULLG.K. : 100,48 m NNULL
Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Gesamt

trocken
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CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
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Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3485076, 5556072 GK

12-8-2008
S15CFII.D12
08.073.05
CPT 08/18 7/7

Winkel der inneren Reibung in Grad
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Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3485076, 5556072 GK

12-8-2008
S15CFII.D12
08.073.05
CPT 08/18/1 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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0,10 m Vorgebohrt

Abbruch: Gesamt

trocken

qc = 66,08fs = 0,00 I = 1,71
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
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Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3485076, 5556072 GK

12-8-2008
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08.073.05
CPT 08/18/1 2/7

Gesamtkraft (Qt) in kN
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Strecke km 3.700 - km 18.600
3485076, 5556072 GK
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08.073.05
CPT 08/18/1 3/7
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Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Gesamt

trocken
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BK/DPH 08/42

9324

9301

CPT 08/19
BK/DPH 08/43

CPT 08/20

Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y 4872945,558Z

3485321,196X 5556073,575Y Z

626173,3264047814,669

100,535

CPT 08/19
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Strecke km 3.700 - km 18.600
3485321, 5556073 GK
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08.073.05
CPT 08/19 6/7
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Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Gesamt

trocken
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Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y 4872950,214Z

3485496,633X 5556080,299Y Z

626345,8444047782,412

100,593

CPT 08/20
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Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y 4872960,744Z

3485811,639X 5556095,113Y Z

626655,3334047722,757

101,248

CPT 08/21
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3485811, 5556095 GK

16-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
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Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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qc = 21,53fs = 0,38 I = 1,32
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Position:
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Strecke km 3.700 - km 18.600
3485811, 5556095 GK
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CPT 08/21 6/7
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Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Ende

BL zugefallen
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CPT 08/23
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Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3486205, 5556121 GK

16-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/23 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3486205, 5556121 GK

16-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/23 4/7
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Strecke km 3.700 - km 18.600
3486205, 5556121 GK

16-7-2008
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CPT 08/23 5/7

Penetrationsrate in cm/s

Tiefe korrigiert

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 4,0 4,5 5,0 5,5 6,0 6,5 7,0 7,5

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

G.K. : 101,72 m NNULL

Abbruch: Ende

BL zugefallen

   Anlage 12.6.5.6 Seite 157



           cm²
           cm²
 225
 15

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3486205, 5556121 GK

16-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/23 6/7
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Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Ende

BL zugefallen
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Strecke km 3.700 - km 18.600
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Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y 4872999,062Z

3486409,685X 5556150,443Y Z

627239,7524047589,606

103,690

CPT 08/24
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3486409, 5556150 GK

16-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/24 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 246810

0,20 0,40 0,60 0,80 1,00

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

1,5

1,9

4,9

G.K. : 103,69 m NNULL
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BL zugefallen

qc = 30,71fs = 0,39 I = 8,43
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
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S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3486409, 5556150 GK

16-7-2008
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CPT 08/24 5/7

Penetrationsrate in cm/s
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Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3486409, 5556150 GK

16-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/24 6/7
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Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Neigung

BL zugefallen
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Strecke km 3.700 - km 18.600
3486409, 5556150 GK

16-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/24 7/7
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Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y 4873005,159Z

3486614,058X 5556159,569Y Z

627440,5504047550,920
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CPT 08/25
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CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3486614, 5556159 GK

16-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
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Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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qc = 11,27fs = -0,03 I = 11,42
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Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Mantelreibung

trocken
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487093, 5556178 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/26 7/7

Winkel der inneren Reibung in Grad
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Abbruch: Mantelreibung

trocken
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Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y 4873027,782Z

3487297,168X 5556197,066Y Z

628110,5844047414,464

100,387

CPT 08/27
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487297, 5556197 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/27 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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G.K. : 100,39 m NNULL

Abbruch: Gesamt - Gerölle

BL zugefallen

qc = 48,36fs = 0,23 I = 5,05
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Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487297, 5556197 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/27 2/7

Gesamtkraft (Qt) in kN
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Abbruch: Gesamt - Gerölle

BL zugefallen
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487297, 5556197 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/27 3/7

 Undrainierte Scherfestigkeit (Su) in kPa
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BL zugefallen
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Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487297, 5556197 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/27 4/7

Bezogene Lagerungsdichte (konsolidiert) in %
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487297, 5556197 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/27 5/7

Penetrationsrate in cm/s
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487297, 5556197 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/27 6/7
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G.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULL(0)
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(6)

G.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULLG.K. : 100,39 m NNULL
Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Gesamt - Gerölle

BL zugefallen
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487297, 5556197 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/27 7/7

Winkel der inneren Reibung in Grad
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Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y 4873042,000Z

3487476,434X 5556219,891Y Z

628284,8544047368,776

99,504

CPT 08/28
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487476, 5556219 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/28 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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Abbruch: Mantelreibung

qc = 53,07fs = 1,01 I = 6,07
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487476, 5556219 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/28 2/7

Gesamtkraft (Qt) in kN
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Abbruch: Mantelreibung
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487476, 5556219 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/28 3/7

 Undrainierte Scherfestigkeit (Su) in kPa
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Abbruch: Mantelreibung
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487476, 5556219 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/28 4/7

Bezogene Lagerungsdichte (konsolidiert) in %
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Abbruch: Mantelreibung
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487476, 5556219 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/28 5/7

Penetrationsrate in cm/s
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Abbruch: Mantelreibung
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487476, 5556219 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/28 6/7
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G.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULL(0)
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(6)

G.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULLG.K. : 99,50 m NNULL
Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Mantelreibung
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487476, 5556219 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/28 7/7
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Abbruch: Mantelreibung
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Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y 4873041,299Z

3487698,753X 5556217,024Y Z
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CPT 08/29

100,564
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487698, 5556217 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/29 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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Abbruch: Gesamt - Gerölle

BL zugefallen

qc = 63,43fs = 0,17 I = 5,29
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487698, 5556217 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/29 2/7
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Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
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Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487698, 5556217 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/29 3/7
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CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
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Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487698, 5556217 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/29 4/7

Bezogene Lagerungsdichte (konsolidiert) in %
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Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487698, 5556217 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/29 5/7

Penetrationsrate in cm/s
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Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487698, 5556217 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/29 6/7
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G.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULL(0)
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(0)

G.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULLG.K. : 100,56 m NNULL
Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Gesamt - Gerölle

BL zugefallen
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Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487698, 5556217 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/29 7/7
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Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y 4873048,820Z

3487947,037X 5556228,583Y Z

4047289,597 628748,790

100,248

CPT 08/30
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487947, 5556228 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/30 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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G.K. : 100,25 m NNULL

1,60 m Vorschacht

Abbruch: Ende

BL feucht

qc = 19,36fs = 0,19 I = 6,90
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Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487947, 5556228 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/30 2/7
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Konus Nr. :
Projekt Nr. :
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
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Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487947, 5556228 GK
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S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/30 3/7
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CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487947, 5556228 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/30 4/7

Bezogene Lagerungsdichte (konsolidiert) in %
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Strecke km 3.700 - km 18.600
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CPT 08/30 5/7
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
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S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487947, 5556228 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/30 6/7
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1,60 m Vorschacht

G.K. : 100,25 m NNULL

1,60 m Vorschacht

G.K. : 100,25 m NNULL

1,60 m Vorschacht

G.K. : 100,25 m NNULL

1,60 m Vorschacht

G.K. : 100,25 m NNULL

1,60 m Vorschacht

G.K. : 100,25 m NNULL

1,60 m Vorschacht

G.K. : 100,25 m NNULL

1,60 m Vorschacht

G.K. : 100,25 m NNULL

1,60 m Vorschacht

G.K. : 100,25 m NNULL

1,60 m Vorschacht

G.K. : 100,25 m NNULL

1,60 m Vorschacht

G.K. : 100,25 m NNULL

1,60 m Vorschacht

G.K. : 100,25 m NNULL

1,60 m Vorschacht

G.K. : 100,25 m NNULL

1,60 m Vorschacht

G.K. : 100,25 m NNULL

1,60 m Vorschacht

G.K. : 100,25 m NNULL

1,60 m Vorschacht

G.K. : 100,25 m NNULL

1,60 m Vorschacht

G.K. : 100,25 m NNULL

1,60 m Vorschacht
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G.K. : 100,25 m NNULL
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G.K. : 100,25 m NNULL
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G.K. : 100,25 m NNULL

1,60 m Vorschacht

G.K. : 100,25 m NNULL

1,60 m Vorschacht

G.K. : 100,25 m NNULL

1,60 m Vorschacht

Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Ende

BL feucht
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3487947, 5556228 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/30 7/7

Winkel der inneren Reibung in Grad
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Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y 4873065,448Z

3488211,056X 5556252,817Y Z

4047230,825 629006,796

101,192

CPT 08/31
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3488211, 5556252 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT08/31 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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G.K. : 101,19 m NNULL

Abbruch: Ende

BL feucht

qc = 14,22fs = 0,22 I = 9,50
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Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3488211, 5556252 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT08/31 2/7

Gesamtkraft (Qt) in kN
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Konus Nr. :
Projekt Nr. :
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3488211, 5556252 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT08/31 3/7

 Undrainierte Scherfestigkeit (Su) in kPa
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Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3488211, 5556252 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT08/31 4/7

Bezogene Lagerungsdichte (konsolidiert) in %
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Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3488211, 5556252 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT08/31 5/7

Penetrationsrate in cm/s
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3488211, 5556252 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT08/31 6/7
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G.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULL(0)
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G.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULLG.K. : 101,19 m NNULL
Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Ende

BL feucht
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Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3488211, 5556252 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT08/31 7/7
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Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y 4873097,461Z

3488821,725X 5556302,261Y Z

4047098,073 629604,065

100,541

CPT 08/32
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3488821, 5556302 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/32 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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Abbruch: Ende

BL zugefallen

qc = 1,08fs = 0,09 I = 1,96
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Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3488821, 5556302 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/32 2/7

Gesamtkraft (Qt) in kN
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Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3488821, 5556302 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/32 3/7

 Undrainierte Scherfestigkeit (Su) in kPa
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Strecke km 3.700 - km 18.600
3488821, 5556302 GK

17-7-2008
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CPT 08/32 4/7

Bezogene Lagerungsdichte (konsolidiert) in %
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S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
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3488821, 5556302 GK
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CPT 08/32 5/7

Penetrationsrate in cm/s
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CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3489000, 5556313 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/33 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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qc = 43,26fs = 0,13 I = 0,92
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Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Gesamt - Gerölle

BL zugefallen
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
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S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3489000, 5556313 GK
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Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y

3490014,404X 5556377,110Y
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4873147,638Z

101,488

CPT 08/37
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Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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Strecke km 3.700 - km 18.600
3490014, 5556377 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/37 5/7

Penetrationsrate in cm/s

Tiefe korrigiert

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 4,0 4,5 5,0 5,5 6,0 6,5 7,0 7,5

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

G.K. : 101,49 m NNULL

Abbruch: Gesamt

trocken

   Anlage 12.6.5.6 Seite 252



           cm²
           cm²
 225
 15

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3490014, 5556377 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/37 6/7
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Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Gesamt

trocken
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Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3490014, 5556377 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/37 7/7

Winkel der inneren Reibung in Grad
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Abbruch: Gesamt

trocken
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v.u.n. Hanauv.u.n. Ffm Hbf-Tief

2001

AV

3660
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Hp Hanau-4,00
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Str.3660

Bf Hochstadt-D*rnigheim

CPT 08/38

BK/DPH 08/68

GWM CPT 08/39

Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y

3490277,458X 5556390,276Y

4046806,370 631031,771

Z

4873157,214Z

102,576

CPT 08/38
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3490277, 5556390 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/38 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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G.K. : 102,58 m NNULL

Abbruch: Mantelreibung

BL zugefallen

qc = 83,17fs = 0,96 I = 3,22
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Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3490277, 5556390 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/38 2/7

Gesamtkraft (Qt) in kN
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Abbruch: Mantelreibung
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Projekt Nr. :
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3490277, 5556390 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/38 3/7

 Undrainierte Scherfestigkeit (Su) in kPa
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Abbruch: Mantelreibung

BL zugefallen
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Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3490277, 5556390 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/38 4/7

Bezogene Lagerungsdichte (konsolidiert) in %
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Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3490277, 5556390 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/38 5/7

Penetrationsrate in cm/s

Tiefe korrigiert

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 4,0 4,5 5,0 5,5 6,0 6,5 7,0 7,5

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

G.K. : 102,58 m NNULL
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3490277, 5556390 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/38 6/7
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G.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULL(8)

(0)

G.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULLG.K. : 102,58 m NNULL
Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Mantelreibung

BL zugefallen
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Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3490277, 5556390 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/38 7/7

Winkel der inneren Reibung in Grad
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Abbruch: Mantelreibung

BL zugefallen
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v.u.n. Hanau

neue Bahngrenze

BA
 r=5000.00 m

BA
 r=4996.20 m

v.u.n. Ffm Hbf-Tief
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Str.3660

Bf Hochstadt-D*rnigheim

CPT 08/38

BK/DPH 08/68

GWM CPT 08/39

BK/DPH 08/69

Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y

3490381,669X 5556397,160Y

4046785,132 631133,919

Z

4873161,970Z

102,870

CPT 08/39
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3490381, 5556397 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/39 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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Abbruch: Ende

BL feucht

qc = 17,62fs = 0,20 I = 1,58
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Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3490381, 5556397 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/39 2/7

Gesamtkraft (Qt) in kN
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
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Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3490381, 5556397 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/39 3/7

 Undrainierte Scherfestigkeit (Su) in kPa

Tiefe korrigiert

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

G.K. : 102,87 m NNULL

Abbruch: Ende
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Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3490381, 5556397 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/39 4/7

Bezogene Lagerungsdichte (konsolidiert) in %
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Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3490381, 5556397 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/39 5/7

Penetrationsrate in cm/s
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3490381, 5556397 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/39 6/7
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Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Ende

BL feucht
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Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3490381, 5556397 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/39 7/7
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Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y

3491041,110X 5556433,246Y

4046654,191 631780,858

Z

4873184,588Z

101,275

CPT 08/40
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3491041, 5556433 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/40 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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Abbruch: Gesamt

qc = 86,07fs = 0,82 I = 5,04
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
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Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3491041, 5556433 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/40 2/7

Gesamtkraft (Qt) in kN
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Konus Nr. :
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CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3491041, 5556433 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/40 3/7

 Undrainierte Scherfestigkeit (Su) in kPa

Tiefe korrigiert

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

G.K. : 101,28 m NNULL

Abbruch: Gesamt
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
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Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3491041, 5556433 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/40 4/7

Bezogene Lagerungsdichte (konsolidiert) in %
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Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3491041, 5556433 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/40 5/7

Penetrationsrate in cm/s
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Abbruch: Gesamt
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Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3491041, 5556433 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/40 6/7
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G.K. : 101,28 m NNULLG.K. : 101,28 m NNULLG.K. : 101,28 m NNULLG.K. : 101,28 m NNULLG.K. : 101,28 m NNULL
Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Gesamt
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CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3491041, 5556433 GK

17-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/40 7/7
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Abbruch: Gesamt
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Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y

3491155,165X 5556461,300Y

4046615,130 631890,151

Z

4873202,630Z

101,201

CPT 08/41
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Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3491155, 5556461 GK

18-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/41 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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Abbruch: Gesamt

BL feucht

qc = 71,30fs = 0,44 I = 3,62
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Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3491155, 5556461 GK

18-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/41 2/7

Gesamtkraft (Qt) in kN
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
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Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3491155, 5556461 GK

18-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/41 3/7

 Undrainierte Scherfestigkeit (Su) in kPa
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
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Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3491155, 5556461 GK

18-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/41 4/7

Bezogene Lagerungsdichte (konsolidiert) in %
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Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3491155, 5556461 GK

18-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/41 5/7

Penetrationsrate in cm/s
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3491155, 5556461 GK

18-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/41 6/7
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G.K. : 101,20 m NNULLG.K. : 101,20 m NNULLG.K. : 101,20 m NNULLG.K. : 101,20 m NNULLG.K. : 101,20 m NNULL
Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Gesamt

BL feucht
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
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Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3491155, 5556461 GK

18-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/41 7/7

Winkel der inneren Reibung in Grad

Tiefe korrigiert

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

G.K. : 101,20 m NNULL

Abbruch: Gesamt

BL feucht

   Anlage 12.6.5.6 Seite 286



 lu=160.000 m
UE  r=1604.00 m

UE

 lu=72.000 m

 lu=159.800 m
UE  r=1600.00 m

UE

 lu=71.862 m

UA

 lu=102.000 m
UE  r=1600.00 m

 lu=102.000 m
UE  r=1600.00 m

UE
 lu=68.000 m

UA

I

3570

0201 0202

15-7

15-8

15-9

15-10

15-11

15-12

15-13

15-14

15-15

15-16

Flur 18

 Gemeinde Hanau
 Gemarkung Kesselstadt

Main-Kinzig-Kreis

060933

15,2

15,3
15,4 15,5

An der Hochst*dter Stra*e

Hochstadt

Sportplatz

Sportplatz

18

20

5

18

3

9/2

18

1

1

1

20

5

42

1

18

1

4,00
UA

UA

UE

UE

NW=102,930

r=1370

r=1260

NW=102,870

483I

Wv492

Wv463II

BK/DPH 08/73

CPT 08/42
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Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y

X 5556473,311Y

4046569,771 632126,907

Z

4873212,072Z

103,1543491396,100

CPT 08/42
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Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3491396, 5556473 GK

18-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/42-1 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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Abbruch: Gesamt
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qc = 73,66fs = 0,78 I = 0,70
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 Undrainierte Scherfestigkeit (Su) in kPa
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Bezogene Lagerungsdichte (konsolidiert) in %

Tiefe korrigiert

Ti
ef

e 
in

 m
 u

nt
er

 G
el

än
de

ka
nt

e 
(G

.K
.)

0

-1

-2

-3

-4

-5

-6

-7

-8

-9

-10

-11

-12

-13

-14

-15

-16

-17

-18

-19

-20

-21

-22

-23

-24

20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300

C
P

Ta
sk

 V
1.

14

G.K. : 103,15 m NNULL

Abbruch: Gesamt

BL zugefallen

   Anlage 12.6.5.6 Seite 291



           cm²
           cm²
 225
 15

Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3491396, 5556473 GK

18-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/42-1 5/7

Penetrationsrate in cm/s
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3491396, 5556473 GK

18-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/42-1 6/7
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Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Gesamt

BL zugefallen

   Anlage 12.6.5.6 Seite 293



           cm²
           cm²
 225
 15

Datum :
Konus Nr. :
Projekt Nr. :

CPT Nr. :

CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:
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Strecke km 3.700 - km 18.600
3491396, 5556473 GK
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Winkel der inneren Reibung in Grad
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Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3491396, 5556473 GK

18-7-2008
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CPT 08/42 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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trocken

qc = 26,98fs = 0,31 I = 5,11
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Gesamtkraft (Qt) in kN
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 Undrainierte Scherfestigkeit (Su) in kPa
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Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Neigung

trocken
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Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y

X 5556394,012Y

4046594,939 632354,845

Z

4873160,820Z

102,3173491617,288

CPT 08/43
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Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3491617, 5556394 GK

18-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/43 6/7
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Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Gesamt

BL zugefallen
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Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y

X 5556341,307Y

4046586,119 632669,679

Z

4873127,136Z

102,0583491929,619

CPT 08/44
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
Projekt :
Ort :
Position:

S-Bahn Rhein/Main; Nordmainische S-B
Strecke km 3.700 - km 18.600
3491929, 5556341 GK

18-7-2008
S15CFII.B10
08.073.05
CPT 08/44 1/7

Spitzenwiderstand (qc) in MPa Reibungsindex (Rf) in %

Lokale Reibung (fs) in MPa Neigung in Gradx Tiefe korrigiert
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qc = 81,90fs = 0,58 I = 4,58
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Penetrationsrate in cm/s
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Boden (Qt,Fr) Boden (Qt,Bq) Boden (gemittelt)

Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
(1) plastisch, feinkörnig
(2) organisch
(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif
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Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y

X 5556264,301Y

4046616,346 632860,092

Z
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102,6683492112,956

CPT 08/45
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CPT nach DIN 4094 Teil 1 (Juni 2002)
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Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y

X 5556016,141Y

4046743,110 633284,191

Z

Z

3492511,997

4872920,621

103,869

CPT 08/47
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Bodenklasifikation nach Robertson 1990

(0) nicht definiert
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(3) schluffiger Ton
(4) toniger Schluff
(5) Sandgemische
(6) Sande
(7) kiesiger Sand
(8) toniger Sand
(9) Sehr steif

Abbruch: Gesamt
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Koordinaten ETRF 89:
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Name:
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Massstab ~1:2000
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Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y

X 5555368,925Y

4047121,699 634058,822

Z

Z

3493217,848

4872503,746

100,537

CPT 08/51
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BK/DPH 08/96

DPH 08/113

CPT 08/54

BS/DPH 08/97

BS 08/16

BS 08/15

DPH 08/114

Koordinaten ETRF 89:

Name:

Nordmainische S-Bahn
Frankfurt/Ost-Hanau
Baugrunderkundung

Koordinaten DB-GK:

Massstab ~1:2000

X Y

X 5554660,727Y

4047546,453 634870,468

Z

Z

3493953,045

4872053,265

104,481

CPT 08/54
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